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อาคารสถานีรถไฟ มรดกทางสถาปัตยกรรมของไทย 
Railway Terminals: Architectural Heritage of Thailand  
เร่ืองและภาพ โดย ปริญญา ชแูก้ว  
วนัท่ี 29 เมษายน พ.ศ. 2554  
 

อาคารสถานีรถไฟไทยมปีระวตัศิาสตรย์าวนานตัง้แต่สมยัทีก่รมรถไฟหลวงเปิดการเดนิรถไฟเป็นครัง้แรกของ
ประเทศจากกรุงเทพมหานครถงึจงัหวดัพระนครศรอียุธยา ในปี พ.ศ. 24391 อาคารสถานีรถไฟถอืเป็นสิง่ก่อสรา้งทีม่ ี
คุณค่าทางสถาปตัยกรรม มคีวามเป็นเอกลกัษณ์โดดเด่นเน่ืองจากได้รบัการออกแบบที่สอดคล้องกบัการใช้สอยและ
สภาพภมูอิากาศแบบรอ้นชืน้ในประเทศไทย รวมทัง้ความงามในลกัษณะพืน้ถิน่อกีดว้ย  

ตลอดระยะเวลาทีผ่่านมา อาคารสถานีรถไฟหลายแห่งไดร้บัการบูรณะซ่อมแซมและขยายต่อเตมิเพื่อรองรบั
ปริมาณผู้โดยสารและการขนส่งสนิค้าที่เพิ่มมากขึ้น แต่ในขณะเดียวกนั ยงัมีอาคารสถานีรถไฟอีกหลายแห่งโดย
เฉพาะทีส่รา้งดว้ยไมท้ีพ่บว่ายงัไม่มกีารดําเนินการปรบัปรุงฟ้ืนฟูใดๆ และอาจตอ้งมกีารรือ้ถอนอาคารลงเหมอืนเช่น
อาคารสถานีรถไฟหลายแห่งที่อยู่ในพื้นที่ของโครงการรถไฟยกระดบัโฮปเวลล์ (Hopewell) โครงการรถไฟรางคู่จาก
สถานีรถไฟหวัหมากถงึสถานีรถไฟชุมทางฉะเชงิเทรา อาคารสถานีรถไฟคลองรงัสติ และอาคารสถานีรถไฟเจด็เสมยีน 
เป็นตน้ 
 จากความเป็นมาและประเด็นปญัหาข้างต้น จึงเป็นเหตุผลของการศึกษาอาคารสถานีรถไฟ ในด้าน
ประวตัศิาสตรค์วามเป็นมาของอาคารสถานีรถไฟ การแบ่งลาํดบัชัน้สถานีรถไฟ ลกัษณะทางสถาปตัยกรรม คุณค่าทาง
มรดกทางสถาปตัยกรรมของอาคารสถานีรถไฟ สรุปสถานการณ์และประเดน็ที่เกี่ยวขอ้งกบัการอนุรกัษ์อาคารสถานี
รถไฟ โดยมเีป้าหมายเพื่อเสนอแนวทางในการอนุรกัษ์และพฒันาที่มคีวามสอดคลอ้งกบัคุณค่าทางประวตัศิาสตรแ์ละ
สถาปตัยกรรมของอาคารสถานีรถไฟ และความตอ้งการในการพฒันาเมอืงสมยัใหม่ซึ่งเป็นนโยบายของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย 
 
1. ประวติัศาสตรค์วามเป็นมาของอาคารสถานีรถไฟ 
 

ประวตัศิาสตรข์องอาคารสถานีรถไฟเริม่ต้นขึน้พรอ้มๆ กบัการก่อสรา้งทางรถไฟ และการพฒันากจิการการ
รถไฟแห่งประเทศไทยตลอดระยะเวลา 114 ปี ทีผ่่านมา โดยในปี พ.ศ. 2398 รชักาลที ่4 ทรงไดร้บัพระราชสาสน์และ
เครือ่งบรรณาการจากสมเดจ็พระนางเจา้วกิตอเรยี แหง่ประเทศสหราชอาณาจกัร โดยมรีถไฟจาํลองยอ่สว่นจากของจรงิ 
ประกอบด้วยหวัรถจกัรไอน้ําและรถพ่วงครบขบวนที่วิง่บนรางด้วยแรงไอน้ําทํานองเดยีวกบัรถไฟที่ใช้กนัอยู่ในเกาะ
องักฤษถูกสง่มาถวายรวมมากบัของอย่างอื่นดว้ย ซึ่งทําใหเ้กดิความสนใจในราชสาํนักและผูท้ีพ่บเหน็ในขณะนัน้มาก 
แต่ในรชัสมยัของพระองคก์ม็ไิดม้กีารก่อสรา้งทางรถไฟแต่อยา่งใด2 

ต่อมาในสมยัรชักาลที่ 5 ประเทศไทยได้รบัแรงกดดนัจากลทัธลิ่าอาณานิคมของชาติตะวนัตก โดยเฉพาะ
ประเทศฝรัง่เศสและองักฤษซึ่งในขณะนัน้กําลงัแพร่อทิธพิลไปทัว่ทวปีเอเชยี ทําให้ประเทศเพื่อนบ้านของไทยอย่าง 
พม่าและมาเลเซยีตกอยู่ภายใต้การปกครองขององักฤษ ส่วนลาวและกมัพูชาเป็นประเทศในอาณานิคมของฝรัง่เศส 
                                                            

1 การรถไฟแหง่ประเทศไทย. (2513). หนังสืออนุสรณ์ครบรอบ 72 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย. หน้า 37 - 38 
2 เรือ่งเดยีวกนั. หน้า 23 - 24 
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ส่งผลให้ประเทศไทยกลายเป็นรฐักนัชนอย่างหลกีเลี่ยงไม่ได้ ซึ่งนโยบายของประเทศในขณะนัน้จึงเป็นไปเพื่อการ
ป้องกนัประเทศเป็นหลกั และการก่อสรา้งทางรถไฟกเ็ป็นทางเลอืกหน่ึงเน่ืองจากสามารถลาํเลยีงทหาร อาวุธและอาหาร 
ระหวา่งกรงุเทพมหานครและจงัหวดัตามแนวชายแดนไดส้ะดวกและรวดเรว็กวา่การคมนาคมทางอื่น โดยเสน้ทางรถไฟ
สายแรกของประเทศไทยเกดิขึน้ในปี พ.ศ. 2429 เมื่อรฐับาลไดอ้นุมตัสิมัปทานแก่บรษิทัชาวเดนมารค์ในการสรา้งทาง
รถไฟ และดําเนินกจิการเดนิรถในรปูแบบของบรษิทัเอกชนขึน้ ระหว่างกรุงเทพมหานครถงึจงัหวดัสมุทรปราการ รวม
ระยะทางทัง้สิน้ 21 กโิลเมตร ซึ่งในปจัจุบนัเสน้ทางรถไฟสายน้ีไดย้กเลกิการใชง้านแลว้3 หลงัจากนัน้ในปี พ.ศ. 2433 
รชักาลที ่5 ทรงพระราชทานก่อตัง้กรมรถไฟหลวงขึน้ โดยสงักดัอยูก่บักระทรวงโยธาธกิาร และเปิดประมลูการก่อสรา้ง
ทางรถไฟระหว่างกรุงเทพมหานครถึงจังหวดันครราชสีมา โดยบริษัทชาวอังกฤษเป็นผู้ชนะการประมูลและเริ่ม
ดําเนินการก่อสร้างทางรถไฟ4 และในอีก 40 ปีต่อมา การก่อสร้างทางรถไฟก็สามารถเชื่อมต่อการเดินทางจาก
กรุงเทพมหานครไปยังจังหวัดต่างๆ โดยในปี พ .ศ . 2439 เปิดการเดินรถจากกรุงเทพมหานครถึงจังหวัด
พระนครศรอียุธยา เสน้ทางสายใต้ถงึอําเภอสุไหงโก-ลก ในปี พ.ศ. 2464 เปิดการเดนิรถเสน้ทางสายเหนือถงึจงัหวดั
เชยีงใหม่ และเสน้ทางสายตะวนัออกถงึอําเภออรญัประเทศ ในปี พ.ศ. 2469 และเสน้ทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือถงึ
จงัหวดัอุบลราชธานี ในปี พ.ศ. 24735 
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นอกจากการก่อสร้างทางรถไฟแล้ว ยงัมกีารก่อสรา้งอาคารสถานีรถไฟ โรงงานซ่อมบํารุง และที่พกัอาศยั

ใหก้บัวศิวกร คนขบัรถไฟ คนงานซ่อมบํารุงทางและครอบครวัไดอ้ยู่อาศยั โดยมไิดเ้กบ็เกี่ยวผลประโยชน์แต่อย่างใด6 
โดยในระยะแรกกรมรถไฟหลวงได้จดัสรา้งที่พกัอาศยัขึน้ในบรเิวณสถานีรถไฟขนาดใหญ่หรอืชุมทางรถไฟก่อน เช่น 
ย่านสถานีรถไฟกรุงเทพ ชุมทางบางซื่อ จติรลดา และมกักะสนั เป็นต้น โดยผงับรเิวณของนิคมบา้นพกัอาศยัเหล่าน้ี
ไดร้บัการออกแบบและจดัสรา้งทีม่รีะบบและแบบแผนทีช่ดัเจน หลงัจากนัน้มกีารก่อสรา้งทีพ่กัอาศยัในย่านสถานีรถไฟ
ขนาดเลก็เพิม่เตมิ เชน่ ทีต่ลิง่ชนั บางเขน สามเสน และคลองตนั เป็นตน้ โดยการออกแบบและจดัสรา้งจะใชไ้มเ้ป็นวสัดุ
หลกัในการก่อสรา้ง ซึ่งการออกแบบบา้นพกัจะมคีวามแตกต่างกนัตามตําแหน่งหน้าทีข่องผูพ้กัอาศยัและประโยชน์ใช้

                                                            

3 เรือ่งเดยีวกนั. หน้า 27 - 30 
4 เรือ่งเดยีวกนั. หน้า 33 
5 เรือ่งเดยีวกนั. หน้า 173 - 187 
6 เรือ่งเดยีวกนั. หน้า 342 
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สอยเป็นหลกั7 สาํหรบัอาคารสถานีรถไฟทีถู่กสรา้งขึน้นัน้มทีัง้อาคารทีส่รา้งดว้ยไมแ้ละอาคารก่ออฐิฉาบปูน ขนาดของ
อาคารแตกต่างกนัตามลาํดบัความสาํคญัและประโยชน์ใชส้อย โดยมรีปูแบบทางสถาปตัยกรรมทีไ่ดร้บัอทิธพิลแบบผสม
ของยุโรป เน่ืองจากผู้ออกแบบเป็นชาวต่างประเทศ เช่น อาคารสถานีรถไฟกรุงเทพ สวนจติรลา นครลําปาง กนัตงั 
อยุธยา สงขลา บา้นปิน และแม่ทะ เป็นตน้8 โดยอาคารสถานีรถไฟเหล่าน้ีสามารถรกัษาคุณค่าทางประวตัศิาสตรแ์ละ
สถาปตัยกรรมไวไ้ดเ้ป็นอยา่งด ี

กจิการการรถไฟดําเนินมาอย่างต่อเน่ือง ย่านสถานีรถไฟกลายเป็นศูนย์กลางในการแลกเปลี่ยนสนิค้าของ
ชุมชน กระตุ้นใหผ้ลผลติทางเศรษฐกจิขยายตวัทัง้ชนิดและปรมิาณ มกีารก่อสรา้งบา้นพกัอาศยั เรอืนแถวไม ้ตกึแถว 
และตลาดขึน้ในพืน้ที่ จนกระทัง่เกดิสงครามมหาเอเชยีบูรพาระหว่างปี พ.ศ. 2484 – 2488 ซึ่งการโจมตทีิง้ระเบดิและ
การกราดยงิดว้ยปืนกลอากาศของเครื่องบนิฝ่ายสมัพนัธมติรทําใหเ้กดิความเสยีหายต่อทางรถไฟ สะพาน สถานีและ
ยา่นสถานีสาํคญั โรงงาน โรงรถจกัร ทีท่าํการรบัสง่สนิคา้ ถงัน้ํารถจกัร อาคารบา้นพกั เครื่องสือ่สารและอาณตัสิญัญาณ 
ตลอดจนรถจกัรและล้อเลื่อนนานาชนิด ภายหลงัสงครามโลกครัง้ที่ 2 กรมรถไฟหลวงได้มกีารสร้างสถานีใหม่ ณ 
บรเิวณสถานีเก่าซึ่งบางสถานีถูกทําลาย หรอืไดร้บัความเสยีหายจนไมส่ามารถซ่อมแซมได ้และบางสถานีเลก็คบัแคบ 
ไม่สะดวกแก่การเขา้ออกและการตดิต่อของพ่อค้า ประชาชน และผู้โดยสาร สถานีรถไฟที่สรา้งขึน้มาใหม่ คอื สถานี
รถไฟดอนเมอืง ชุมทางบ้านภาช ีหนองโดน บ้านกลบั บ้านหมี่ ช่องแค บ้านตาคล ีหนองโพ นครสวรรค์ ปากน้ําโพ 
ตะพานหนิ พษิณุโลก อุตรดติถ์ ศลิาอาสน์ เด่นชยั เชยีงใหม่ ชุมทางแก่งคอย ปากช่อง นครราชสมีา ชุมทางถนนจริะ 
บุรรีมัย์ ธนบุร ีโพธาราม ชุมทางหนองปลาดุก ชุมพร สุราษฎรธ์านี นาสาร ชุมทางทุ่งสง ชุมทางหาดใหญ่ ยะลา ปา
ดงัเบซาร ์และสุไหงโก-ลก เป็นตน้ สาํหรบัสถานีปาดงัเบซาร ์และสุไหงโก-ลก เสยีค่าใชจ้่ายในการก่อสรา้งฝ่ายละครึง่
กบัการรถไฟมาเลเซยีตามขอ้ผูกพนัแห่งสญัญาเดนิรถร่วมระหว่างการรถไฟไทยกบัการรถไฟมาเลเซยี9 โดยอาคาร
สถานีรถไฟทีถู่กสรา้งขึน้มาใหมน้ี่ไดร้บัการออกแบบโดยสถาปนิกไทย เช่น หมอ่มเจา้โวฒยากร วรวรรณ นายประยรู 
ศรสีํารวจ และนายไชยวฒัน์ อตัชู เป็นต้น ลกัษณะทางสถาปตัยกรรมของอาคารสถานีรถไฟที่สรา้งขึน้ใหม่น้ีมคีวาม
หลายหลายทัง้ขนาด รปูแบบ และวสัดุ มกีารใชโ้ครงสรา้งคอนกรตีเสรมิเหลก็มากขึน้ รวมทัง้ลดทอนการประดบัตกแต่ง
อาคาร10 

                                                            

7 ปรญิญา ชแูกว้. (2544). การศึกษานิคมบ้านพกัผูป้ฏิบติังานรถไฟในกรงุเทพมหานครเพือ่การอนุรกัษ์และ
พฒันา กรณีศึกษา นิคมรถไฟจิตรลดา มกักะสนั และ ก.ม. 11. กรงุเทพมหานคร: สถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้
เจา้คุณทหารลาดกระบงั. หน้า 35 
8 การรถไฟแหง่ประเทศไทย. แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรมอาคารสถานีกนัตงั เลขที ่345 – 4, แบบก่อสรา้งทาง
สถาปตัยกรรมอาคารสถานีสงขลา เลขที ่2780, แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรมอาคารสถานีนครลาํปาง เลขที ่2398 – 
1A, แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรมอาคารสถานีหลวงสวนจติรลดา เลขที ่3578.7 และแบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรม
อาคารสถานีกรุงเทพ เลขที ่2779 – 5 
  สมชาตสิมชาต ิจงึสริอิารกัษ์. (2553). สถาปัตยกรรมแบบตะวนัตกในสยาม สมยัรชักาลที ่๔ – พ.ศ. ๒๔๘๐.
กรงุเทพมหานคร: อมรนิทรพ์ริน้ติง้แอนดพ์ลบับลชิชิง่ จาํกดั (มหาชน). หน้า 440 - 456 
9 หนังสืออนุสรณ์ครบรอบ 72 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย. หน้า 240 
10 การรถไฟแหง่ประเทศไทย. แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรมอาคารสถานีสรุาษฎรธ์านี เลขที ่4843, แบบก่อสรา้งทาง
สถาปตัยกรรมอาคารสถานีพษิณุโลก เลขที ่43868 – 2, แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรมอาคารสถานีชุมพร เลขที ่0329 
– 28 และแบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรมอาคารสถานีเชยีงใหม ่เลขที ่1978 – 21 
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ต่อมาในปี พ.ศ. 2494 รฐับาลไทยเปลีย่นสถานะของกรมรถไฟหลวงเป็นรฐัวสิาหกจิภายใตช้ื่อการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย11 หลงัจากนัน้การรถไฟแห่งประเทศไทยไดก้่อสรา้งทางรถไฟและเปิดการเดนิรถไฟเพิม่เตมิอกีหลายสาย 
เช่น ในปี พ.ศ. 2498 เปิดการเดนิรถระหว่างสถานีรถไฟอุดรธานีกบัสถานีรถไฟนาทา ต่อมาในปี พ.ศ. 2499 เปิดการ
เดนิรถสายแก่งคอย - ชยับาดาล ระหว่างสถานีรถไฟแก่งคอยกบัสถานีรถไฟสุรนารายณ์ และเปิดการเดนิรถระหว่าง
สถานีชุมทางทุง่โพธิก์บัสถานีครีรีฐันิคม ในปี พ.ศ. 2510 เปิดการเดนิรถสายแก่งคอย – บวัใหญ่ ระหวา่งสถานีรถไฟลาํ
นารายณ์ถึงสถานีรถไฟบวัใหญ่ เป็นต้น12 อาคารสถานีรถไฟสร้างขึ้นในระยะเวลาน้ีส่วนใหญ่เป็นอาคารไม้แบบ
มาตรฐานชัน้เดียว และแบบมาตรฐานสองชัน้ ผงัพื้นของอาคารสถานีรถไฟแบบมาตรฐานเป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า 
ประกอบดว้ยทีพ่กัผูโ้ดยสาร หอ้งขายตัว๋ และหอ้งนายสถานี13 นอกจากน้ียงัมกีารสรา้งบา้นพกัพนักงานในพืน้ทีส่ถานี
รถไฟ ซึ่งมทีัง้บ้านพกัเดี่ยวไม้แบบมาตรฐาน และเรอืนแถวไม้แบบมาตรฐาน พื้นที่ใช้สอยชัน้บนของอาคารไมท้ัง้ 2 
รปูแบบเป็นสว่นนอน ส่วนชัน้ล่างใตถุ้นโล่ง และหอ้งน้ํา ผูอ้อกแบบอาคารเป็นสถาปนิกไทย เช่น หม่อมเจา้โวฒยากร 
วรวรรณ และนายบาํรงุ อรณุเวช เป็นตน้14  

ในขณะเดยีวกนั รฐับาลไดด้ําเนินการก่อสรา้งทางหลวงเพิม่ขึน้ รวมทัง้ปรบัปรุงผวิจราจรของทางหลวงและ
ถนนเดมิใหแ้ขง็แรงและเรยีบขึน้ ทําใหก้ารขนส่งสนิคา้และการเดนิทางระหว่างชุมชนโดยทางรถยนต์ไดร้บัความนิยม
มากขึน้ดว้ยเพราะความสะดวกและรวดเรว็ที่มมีากกว่าการเดนิทางโดยรถไฟ นอกจากน้ียงัมกีารสรา้งศูนยก์ลางทาง
เศรษฐกจิแห่งใหมท่ีอ่ยูใ่กลก้บัทางหลวง สง่ผลใหย้า่นสถานีรถไฟหลายแห่งค่อยๆ ซบเซาลง เกดิปญัหาการเสือ่มโทรม
ทางกายภาพ รวมทัง้การเสือ่มสลายทางระเบยีบประเพณีวถิชีวีติ ซึง่มผีลต่อคุณภาพชวีติอยา่งหลกีเลีย่งไมไ่ด ้เช่น ยา่น
ย่านสถานีรถไฟท่าฬ่อ จงัหวดัพจิติร ย่านสถานีรถไฟท่าสกั จงัหวดัอุตรดติถ์ และย่านสถานีรถไฟสาํโรงทาบ จงัหวดั
สรุนิทร ์เป็นตน้15  

 

   
ยา่นสถานีรถไฟท่าฬ่อ จงัหวดัพจิติร ยา่นสถานีรถไฟท่าสกั จงัหวดัอุตรดติถ ์ ยา่นสถานีรถไฟสาํโรงทาบ จงัหวดัสรุนิทร ์

 

                                                            

11 หนังสืออนุสรณ์ครบรอบ 72 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย. หน้า 238 
12 เรือ่งเดยีวกนั. หน้า 46 และ 51 
13 การรถไฟแหง่ประเทศไทย. แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรมอาคารสถานีรถไฟชัน้ 4 ชนิดไม ้เลขที ่0425 – 3 และ
แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรมอาคารสถานีรถไฟชัน้ 4 ชนิดไม ้(มหีอ้งนอนนายสถานีอยูช่ ัน้บน) เลขที ่0425 – 8 
14 การศึกษานิคมบ้านพกัผูป้ฏิบติังานรถไฟในกรงุเทพมหานครเพือ่การอนุรกัษ์และพฒันา กรณีศึกษา นิคม
รถไฟจิตรลดา มกักะสนั และ ก.ม. 11. หน้า 52 - 54 
15 จากการสาํรวจดา้นกายภาพและสมัภาษณ์ผูอ้ยูอ่าศยัในพืน้ทีใ่นปี พ.ศ. 2553 ภายใตโ้ครงการศกึษาวจิยัมาตรฐานที่
อยูอ่าศยัและชุมชนเพือ่คงไวซ้ึง่เอกลกัษณ์และคุณคา่ของเมอืง คณะสถาปตัยกรรมศาสตรแ์ละการผงัเมอืง 
มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร ์ศนูยร์งัสติ โดยม ีผ.ศ.ดร. ยงธนิศร ์พมิลเสถยีร เป็นหวัหน้าโครงการ 
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หลงัจาก พ.ศ. 2500 เป็นต้นมา กิจการของการรถไฟแห่งประเทศไทยได้พฒันามากขึ้นเป็นลําดบั มกีาร
ก่อสรา้งทางรถไฟและสถานีรถไฟเพิม่เตมิ ปจัจุบนัเสน้ทางรถไฟทัว่ประเทศมคีวามยาวทัง้สิน้ 4,180 กโิลเมตร สถานี
รถไฟจาํนวน 443 สถานี และหน่วยบรกิารรถไฟสงขลาซึง่เป็นหน่วยงานทีเ่ทยีบเทา่สถานีรถไฟชัน้ 3 อกี 1 แหง่ 
 

 
แผนทีแ่สดงสน้ทางรถไฟในปจัจบุนั 

 
ในชว่งระยะเวลา 50 ปี ทีผ่า่นมา ถงึแมว้า่ยา่นสถานีรถไฟหลายแห่งจะไดร้บัผลกระทบจากการพฒันาประเทศ

ทัง้ในดา้นกายภาพและสงัคมเศรษฐกจิ แต่นิคมรถไฟยงัคงบทบาทสาํคญัในดา้นการบรรเทาการขาดแคลนทีอ่ยู่อาศยั
ให้กับพนักงานและครอบครัว และสามารถรักษาอาคารพักอาศัยไม้ รวมทัง้สิ่งก่อสร้างที่มีความสําคัญในด้าน
ประวตัศิาสตรแ์ละสถาปตัยกรรมเอาไวไ้ดเ้ป็นจํานวนมาก ในปจัจุบนัชุมชนทีอ่ยู่อาศยัดัง้เดมิหลายแห่งในประเทศไทย
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ไดร้บัการทํานุบาํรุงฟ้ืนฟูและสง่เสรมิประชาสมัพนัธจ์นกลายเป็นแหล่งท่องเทีย่ว เช่น ย่านเมอืงเก่าภูเกต็ จงัหวดัภูเกต็ 
ตลาดน้ําอมัพวา จงัหวดัสมุทรสงคราม หรอืเมอืงเชยีงคาน จงัหวดัเลย แต่ชุมชนที่อยู่อาศยัดัง้เดมิบรเิวณย่านสถานี
รถไฟไทยกลบัไม่ไดร้บัความสนใจในดา้นการบํารุงรกัษามผีลทําใหเ้กดิการเสื่อมโทรมทางกายภาพ ถูกทิง้รา้งและอาจ
สญูสลายไปในทีส่ดุ 

 
2. การแบ่งลาํดบัชัน้สถานีรถไฟ 
 
 การรถไฟแห่งประเทศไดแ้บ่งระดบัชัน้ของสถานีรถไฟออกเป็น 5 ระดบัชัน้ คอื สถานีรถไฟที่เป็นหน่วยงาน
ระดบั 8 (2 สถานี) สถานีรถไฟชัน้ 1 (57 สถานี) สถานีรถไฟชัน้ 2 (104 สถานี) สถานีรถไฟชัน้ 3 (131 สถานี และ
หน่วยบรกิารรถไฟสงขลาซึง่เป็นหน่วยงานทีเ่ทยีบเท่าสถานีชัน้ 3) และสถานีรถไฟชัน้ 4 (149 สถานี)16  โดยการแบ่ง
ระดบัชัน้ไดใ้ชป้รมิาณรายไดจ้ากการโดยสาร จาํนวนประชากรในชุมชนรอบๆ สถานีรถไฟ จาํนวนผูใ้ชบ้รกิารของสถานี
รถไฟ และความสาํคญัในการเดนิรถไฟเป็นเกณฑใ์นการพจิารณา รายชื่อสถานีรถไฟในประเทศไทยมดีงัน้ี คอื 

2.1 สถานีรถไฟท่ีเป็นหน่วยงานระดบั 8 ม ี2 แห่ง คอื สถานีรถไฟกรุงเทพ และย่านบางซื่อ เน่ืองจากเป็น
สถานีรถไฟทีม่คีวามสาํคญัในดา้นการขนสง่ผูโ้ดยสารและสนิคา้มากทีส่ดุ รวมทัง้เป็นสถานีรถไฟทีใ่ชใ้นการควบคุมการ
เดนิรถไฟทัว่ประเทศ ภายในย่านสถานีรถไฟกรุงเทพ ประกอบดว้ยอาคารสถานีรถไฟ บรเิวณถงัเกบ็และจ่ายน้ํามนั
เชือ้เพลงิ อาคารบาํรงุรกัษารถดเีซลราง อาคารทีท่าํการเดนิรถ อาคารตํารวจรถไฟ ตกึทีท่าํการรถไฟ สโมสรรถไฟ และ
ตกึพสัดุ สว่นย่านบางซื่อซึ่งเป็นย่านสถานีรถไฟทีใ่หญ่ทีสุ่ดในประเทศ ประกอบดว้ยอาคารสถานีรถไฟบางซื่อ 2 นิคม
บา้นพกัรถไฟ โรงรถจกัรดเีซลบางซื่อ กลุ่มอาคารคลงัสนิคา้ และรางรถไฟจํานวนมาก อาคารสถานีรถไฟกรุงเทพเป็น
อาคารขนาดใหญ่ ประกอบดว้ยอาคาร 3 สว่นที่ต่อเชื่อมกนั คอื โถงระเบยีงดา้นหน้าสถานีดา้นทศิใต ้โถงชานชาลา17 

และอาคารยาวดา้นทศิตะวนัออกซึง่ชัน้บนเคยใชเ้ป็นโรงแรมราชธานี18  
 

   
สถานีรถไฟกรงุเทพ 

 
2.2 สถานีรถไฟชัน้ 1 ตัง้อยู่ในเขตอําเภอเมอืงและอําเภอขนาดใหญ่ สถานีรถไฟหลายแห่งเป็นสถานีรถไฟ

ขนาดใหญ่ทีม่คีวามสาํคญัในดา้นการขนสง่ผูโ้ดยสารและสนิคา้ เช่น สถานีรถไฟนครลาํปาง พษิณุโลก แก่งคอย ชุมพร 

                                                            

16 การรถไฟแหง่ประเทศไทย (2550). ประกาศฝ่ายการเดินรถ เรือ่ง ปรบัปรงุเปลีย่นแปลงชัน้สถานี.  
17 สถาปัตยกรรมแบบตะวนัตกในสยาม สมยัรชักาลที ่๔ – พ.ศ. ๒๔๘๐. หน้า 440 – 444. โถงระเบยีงดา้นหน้า
สถานี ออกแบบโดยสถาปนิกอติาเลยีน นายมารโิอ ตามานโย ดว้ยรปูแบบสถาปตัยกรรมแบบตะวนัตก สว่นโถงชาน
ชาลามหีลงัคาเหลก็โคง้ ผนงัดา้นหน้าเป็นกรกุระจก ออกแบบโดยวศิวกรเยอรมนั นายเกอรเ์บอร ์ 
18 การรถไฟแหง่ประเทศไทย. แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรมอาคารทีท่าํการศุลกากร ทีท่าํการไปรษณีย ์และโรงแรม
ราชธานี เลขที ่2779 – 2 และ 2779 – 5. อาคารหลงัน้ีเป็นอาคารก่ออฐิถอืปนู 2 ชัน้ ออกแบบโดยสถาปนิกอติาเลยีน  
นายเอ รกิาซซ ิดว้ยรปูแบบทางสถาปตัยกรรมแบบตะวนัตก  
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และนครราชสมีา เป็นต้น ภายในพื้นที่ย่านสถานีรถไฟเหล่าน้ีประกอบด้วยอาคารสถานีรถไฟ หอสญัญาณ ที่ทําการ
ตํารวจรถไฟ โรงเก็บน้ํามนั โรงกําเนิดไฟฟ้า โรงเก็บสนิค้า สถานพยาบาล อาคารโรงรถจกัร ถงัสูง ชานชาลาขนส่ง
สนิค้า กลุ่มบ้านพกัพนักงาน และสโมสรรถไฟ19 ลกัษณะทางสถาปตัยกรรมของอาคารสถานีรถไฟชัน้ 1 มีความ
หลากหลายทัง้ดา้นขนาด รปูแบบ วสัดุ และการตกแต่ง อาคารสถานีรถไฟหลายแห่งเป็นอาคารดัง้เดมิทีส่ามารถรกัษา
องคป์ระกอบสถาปตัยกรรมสาํคญัเอาไวไ้ด ้และมอีาคารสถานีรถไฟทีส่รา้งขึน้แทนอาคารเดมิทีถู่กทําลายจากสงคราม
มหาเอเชยีบรูพา รายชื่อสถานีรถไฟชัน้ 1 ประกอบดว้ย 

ก) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานเดนิรถแขวงกรงุเทพ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟสามเสน ชุมทางบางซื่อ บางเขน 
หลกัสี ่ดอนเมอืง อยธุยา ชุมทางบา้นภาช ีมกักะสนั และแมน้ํ่า 

ข) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานเดนิรถแขวงฉะเชงิเทรา ไดแ้ก่ สถานีรถไฟชุมทางฉะเชงิเทรา ปราจนีบุร ี
และอรญัประเทศ 

ค) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงแก่งคอย ไดแ้ก่ สถานีรถไฟสระบุร ีและชุมทางแก่งคอย 
ง) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงนครราชสมีา ไดแ้ก่ สถานีรถไฟนครราชสมีา ชุมทางบวัใหญ่ 

ขอนแก่น อุดรธานี และหนองคาย 
จ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงอุบลราชธานี ไดแ้ก่ สถานีรถไฟบุรรีมัย ์สุรนิทร ์ศรสีะเกษ 

และอุบลราชธานี 
ฉ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 3 งานเดนิรถแขวงนครสวรรค ์ไดแ้ก่ สถานีรถไฟบา้นหมอ ลพบุร ีนครสวรรค ์

และปากน้ําโพ 
ช) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 3 งานเดนิรถแขวงอุตรดติถ ์ไดแ้ก่ สถานีรถไฟบางมลูนาก ตะพานหนิ พจิติร 

บงึพระ พษิณุโลก อุตรดติถ ์และศลิาอาสน์ 
ซ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 3 งานเดนิรถแขวงลําปาง ไดแ้ก่ สถานีรถไฟเด่นชยั นครลําปาง ลําพนู และ

เชยีงใหม ่
ฌ) สงักดักองจดัการเดินรถเขต 4 งานเดินรถแขวงธนบุรี ได้แก่ สถานีรถไฟธนบุร ีนครปฐม กาญจนบุร ี

ราชบุร ีเพชรบุร ีและหวัหนิ 
ญ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 4 งานเดนิรถแขวงชุมพร ไดแ้ก่ สถานีรถไฟประจวบครีขีนัธ ์และชุมพร 
ฎ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 5 งานเดนิรถแขวงทุ่งสง ไดแ้ก่ สถานีรถไฟสุราษฎรธ์านี ชุมทางทุ่งสง ตรงั 

และนครศรธีรรมราช 
ฏ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 5 งานเดนิรถแขวงหาดใหญ่ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟพทัลุง ชุมทางหาดใหญ่ ปา

ดงัเบซาร ์ปตัตานี ยะลา ตนัหยงมสั และสไุหงโก-ลก 
 

   
สถานีรถไฟเชยีงใหม ่ สถานีรถไฟหวัหนิ สถานีรถไฟอยุธยา 

                                                            

19 การรถไฟแหง่ประเทศไทย. แผนผงัยา่นสถานีนครลาํปาง เลขที ่2755 – 14, แผนผงัยา่นสถานีพษิณุโลก เลขที ่2342 
– 19, แผนผงัยา่นสถานีแก่งคอย เลขที ่2613 – 12, แผนผงัยา่นสถานีชุมพร เลขที ่1601 – 12 และแผนผงัยา่นสถานี
นครราชสมีา เลขที ่2152 – 17 
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สถานีรถไฟปราจนีบุร ี สถานีรถไฟศรสีะเกษ สถานีรถไฟนครลาํปาง 

   
สถานีรถไฟเพชรบุร ี สถานีรถไฟชุมทางแก่งคอย  

(ภาพจาก www.rotfaithai.com) 
สถานีรถไฟพษิณุโลก  

(ภาพจาก www.thaitransport-photo.net) 
 

2.3 สถานีรถไฟชัน้ 2 ตัง้อยู่ในเขตอําเภอขนาดกลางเป็นส่วนใหญ่ ภายในพืน้ที่สถานีรถไฟประกอบดว้ย
อาคารสถานีรถไฟ บา้นพกันายตรวจทาง นายสถานีรถไฟและพนกังาน บางสถานีรถไฟมโีรงเกบ็สนิคา้ กลุ่มตกึแถวให้
เช่าของการรถไฟแห่งประเทศไทยอีกด้วย20 ลกัษณะทางสถาปตัยกรรมของอาคารสถานีรถไฟส่วนใหญ่เป็นแบบ
มาตรฐานชัน้เดยีว และแบบมาตรฐานสองชัน้ มทีัง้สรา้งดว้ยไม ้และคอนกรตีเสรมิเหลก็ ผงัพืน้ของอาคารสถานีรถไฟ
แบบมาตรฐานเป็นรูปสีเ่หลี่ยมผนืผา้ ประกอบดว้ยที่พกัผูโ้ดยสาร หอ้งขายตัว๋ มุขอาณตัสิญัญาณ และหอ้งนายสถานี 
รายชื่อสถานีรถไฟชัน้ 2 ประกอบดว้ย 

ก) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานเดนิรถแขวงกรุงเทพ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟรงัสติ เชยีงรากน้อย บางปะอนิ 
คลองตนั หวัหมาก และลาดกระบงั 

ข) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานเดนิรถแขวงฉะเชงิเทรา ไดแ้ก่ สถานีรถไฟหวัตะเข ้บางละมุง บา้นสรา้ง 
สระแกว้ ชลบุร ีและมาบตาพดุ 

ค) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานเดนิรถสมทุรสาคร ไดแ้ก่ สถานีรถไฟวงเวยีนใหญ่ และมหาชยั 
ง) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงแก่งคอย ไดแ้ก่ สถานีรถไฟหนองแซง บา้นป๊อกแป๊ก มาบ

กะเบา ผาเสด็จ หนิลบั มวกเหล็ก กลางดง ปางอโศก บนัไดม้า ปากช่อง สคีิ้ว สูงเนิน บ้านช่องใต้ บ้านวะตะแบก 
บาํเหน็จณรงค ์จตุัรสั และบา้นเหลีย่ม 

จ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงนครราชสมีา ไดแ้ก่ สถานีรถไฟชุมทางถนนจริะ หนองววั
ลาย เมอืงพล บา้นไผ ่น้ําพอง เขาสวนกวาง โนนสะอาด และกุมภวาปี 

ฉ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงอุบลราชธานี ไดแ้ก่ สถานีรถไฟจกัราช หว้ยแถลง ลาํปลาย
มาศ หว้ยราช กระสงั ศขีรภมู ิสาํโรงทาบ หว้ยทบัทนั อุทุมพรพสิยั และกนัทรารมย ์

ช) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 3 งานเดนิรถแขวงนครสวรรค ์ไดแ้ก่ สถานีรถไฟท่าเรอื หนองโดน บา้นหมี ่
จนัเสน ชอ่งแค โพนทอง และบา้นตาคล ี

                                                            

20 การรถไฟแหง่ประเทศไทย. แผนผงัยา่นสถานีศขีรภมู ิเลขที ่3123 – 6 และแผนผงัยา่นสถานีอุทุมพรพสิยั เลขที ่
3274 – 5 
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ซ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 3 งานเดนิรถแขวงอุตรดติถ ์ไดแ้ก่ สถานีรถไฟทบักฤช ชุมแสง หวัดง วงักรด 
บางกระทุม่ พรหมพริาม พชิยั ทา่สกั และตรอน 

ฌ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 3 งานเดนิรถแขวงลาํปาง ไดแ้ก่ สถานีรถไฟแมเ่มาะ และแมท่ะ 
ญ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 4 งานเดนิรถแขวงธนบุร ีไดแ้ก่ สถานีรถไฟชุมทางตลิง่ชนั ศาลายา วดังิว้ราย 

นครชยัศร ีบา้นโปง่ โพธาราม ปากทอ่ บา้นชะอาํ ปราณบุร ีและสพุรรณบุร ี
ฎ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 4 งานเดนิรถแขวงชุมพร ไดแ้ก่ สถานีรถไฟกุยบุร ีทบัสะแก บางสะพานใหญ่ 

บางสะพานน้อย ปะทวิ สว ีหลงัสวน ละแม ทา่ชนะ ไชยา และทา่ฉาง 
ฏ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 5 งานเดนิรถแขวงทุ่งสง ไดแ้ก่ สถานีรถไฟบา้นนา นาสาร บา้นสอ้ง ฉวาง นา

บอน รอ่นพบิลูย ์และชะอวด 
ฐ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 5 งานเดนิรถแขวงหาดใหญ่ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟเขาชยัสน บางแกว้ ควนเนียง 

จะนะ เทพา นาประดู ่รามนั รอืเสาะ และสไุหงปาด ี
 

   
สถานีรถไฟบางปะอนิ สถานีรถไฟสงูเนิน สถานีรถไฟน้ําพอง 

   
สถานีรถไฟทา่สกั สถานีรถไฟวดังิว้ราย สถานีรถไฟทบักฤช 

   
สถานีรถไฟชุมแสง สถานีรถไฟแมท่ะ สถานีรถไฟเมอืงพล 

 
2.4 สถานีรถไฟชัน้ 3 ตัง้อยู่ในเขตอําเภอขนาดเลก็และเขตชนบทเป็นสว่นใหญ่ ภายในพืน้ทีส่ถานีรถไฟ

ประกอบดว้ยอาคารสถานีรถไฟ และบา้นพกั ลกัษณะทางสถาปตัยกรรมของอาคารสถานีรถไฟมคีวามหลากหลายทัง้
ดา้นขนาด รปูแบบ วสัดุ และการตกแต่ง อาคารสถานีรถไฟหลายแหง่มลีกัษณะทางสถาปตัยกรรมทีเ่ป็นเอกลกัษณ์ เช่น 
อาคารสถานีรถไฟบา้นปิน ปางป๋วย และขนุตาน เป็นตน้ อาคารสถานีรถไฟชัน้ 3 ทีม่จีาํนวนมากทีส่ดุ คอื อาคารสถานี
รถไฟไมแ้บบมาตรฐานชัน้เดยีว และแบบมาตรฐานสองชัน้ รายชื่อสถานีรถไฟชัน้ 3 ประกอบดว้ย 

ก) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานเดนิรถแขวงกรุงเทพ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟเชยีงราก คลองพุทรา บา้นโพ 
บา้นมา้ มาบพระจนัทร ์พระแกว้ และบา้นทบัชา้ง 
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ข) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานเดนิรถแขวงฉะเชงิเทรา ไดแ้ก่ สถานีรถไฟคลองหลวงแพง่ เปรง คลอง
บางพระ บางน้ําเปรี้ยว องครกัษ์ วหิารแดง บ้านปากพล ีประจนัตคาม กบนิทร์บุร ีบ้านแก้ง วฒันานคร ดอนสนินท ์
พานทอง บางพระ และชุมทางศรรีาชา 

ค) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงแก่งคอย ไดแ้ก่ สถานีรถไฟหนองกวย หนองสดีา หนองบวั 
กุดจกิ โคกกรวด ลาํนารายณ์ โคกคล ีชอ่งสาํราญ และหว้ยยายจิว๋ 

ง) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงนครราชสมีา ไดแ้ก่ สถานีรถไฟโนนสงู เมอืงดง ท่าพระ 
หนองขอนกวา้ง และนาทา 

จ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงอุบลราชธานี ไดแ้ก่ สถานีรถไฟหนิดาษ ทะเมนชยั และลาํช ี
ฉ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 3 งานเดนิรถแขวงนครสวรรค ์ไดแ้ก่ สถานีรถไฟหนองววิฒัน์ บา้นกลบั บา้น

ป่าหวาย ท่าแค โคกกระเทยีม หนองเต่า หนองทรายขาว หว้ยแกว้ ดงมะกุ หวัหวาย หนองโพ หวังิว้ เนินมะกอก เขา
ทอง และบงึบอระเพด็  
 ช) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 3 งานเดนิรถแขวงอุตรดติถ ์ไดแ้ก่ สถานีรถไฟคลองปลากด วงักรา่ง หอไกร 
ดงตะขบ หว้ยเกตุ ทา่ฬ่อ แมเ่ทยีบ บา้นใหม ่หนองตม ชุมทางบา้นดารา วงักะพี ้และสวรรคโลก 
 ซ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 3 งานเดนิรถแขวงลาํปาง ไดแ้ก่ สถานีรถไฟบา้นด่าน ปางตน้ผึง้ หว้ยไร ่ปาก
ปาน แก่งหลวง บา้นปิน ผาคนั ปางป๋วย แมจ่าง ศาลาผาลาด หนองววัเฒา่ หา้งฉตัร ปางมว่ง แม่ตานน้อย ขนุตาน ทา
ชมพ ูศาลาแมท่า หนองหลม่ ปา่เสา้ และสารภ ี
 ฌ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 4 งานเดนิรถแขวงธนบุร ีไดแ้ก่ สถานีรถไฟบางบําหรุ ศาลาธรรมสพน์ วดั
สวุรรณ ทา่แฉลบ ตน้สาํโรง โพรงมะเดื่อ คลองบางตาล ชุมทางหนองปลาดุก เขายอ้ย วงักพ์ง และน้ําตก 
 ญ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 4 งานเดนิรถแขวงชุมพร ไดแ้ก่ สถานีรถไฟสามรอ้ยยอด เขาไชยราช และ
มาบอาํมฤต 

ฎ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 5 งานเดนิรถแขวงทุ่งสง ไดแ้ก่ สถานีรถไฟชุมทางบา้นทุ่งโพธิ ์ทานพอ คลอง
จนัด ีใสใหญ่ ชอ่งเขา ชุมทางเขาชุมทอง ปากคลอง ครีรีฐันิคม ทีว่งั หว้ยยอด กนัตงั และโคกคราม  

ฏ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 5 งานเดนิรถแขวงหาดใหญ่ ได้แก่ สถานีรถไฟหารเทา บางกลํ่า วดัช้างไห ้
คลองทราย ตาเซะ ไมแ้ก่น บาลอ ลาโละ มะรอืโบ ป่าไผ่ เจาะไอรอ้ง บกูติ โต๊ะเดง็ วดัควนมดี ท่าแมงลกั เกาะสะบา้ ตา
แปด นามว่ง และคลองแงะ 

ฐ) หน่วยงานทีเ่ทยีบเทา่สถานีชัน้ 3 ไดแ้ก่ หน่วยบรกิารรถไฟสงขลา 
 

   
สถานีรถไฟกบนิทรบุ์ร ี สถานีรถไฟคลองหลวงแพง่ สถานีรถไฟกุดจกิ 

   
สถานีรถไฟบา้นทบัชา้ง สถานีรถไฟปางป๋วย สถานีรถไฟบา้นปากพล ี
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สถานีรถไฟบา้นปิน สถานีรถไฟบา้นใหม ่ สถานีรถไฟขนุตาน 

 
2.5 สถานีรถไฟชัน้ 4 ตัง้อยู่ในเขตชนบทเป็นสว่นใหญ่ ภายในพืน้ทีส่ถานีรถไฟประกอบดว้ยอาคารสถานี

รถไฟ บา้นพกันายสถานีรถไฟ และบา้นพกัพนกังาน 2 – 3 หลงั อาคารสถานีรถไฟเกอืบทัง้หมดเป็นอาคารสถานีรถไฟ
ไมแ้บบมาตรฐานชัน้เดยีว และแบบมาตรฐานสองชัน้ รายชื่อสถานีรถไฟชัน้ 4 ประกอบดว้ย 

ก) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานเดนิรถแขวงกรงุเทพ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟบางซ่อน 
ข) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานยา่นบางซื่อ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟพหลโยธนิ 
ค) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานเดนิรถแขวงสมุทรสาคร ไดแ้ก่ สถานีรถไฟตลาดพล ูวดัสงิห ์บา้นแหลม 

แมก่ลอง และรางโพธิ ์
 ง) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 1 งานเดนิรถแขวงฉะเชงิเทรา ไดแ้ก่ สถานีรถไฟชุมทางคลองสบิเกา้ บุใหญ่ 
โยทะกา โคกมะกอก บา้นดงบงั หนองสงั พทัยา บา้นหว้ยขวาง ชุมทางเขาชจีรรย ์บา้นฉาง ญาณสงัวราราม และบา้น
พลตูาหลวง  
 จ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงแก่งคอย ไดแ้ก่ สถานีรถไฟซบัมว่ง จนัทกึ คลองขนานจติร 
คลองไผ่ ลาดบวัขาว บ้านใหม่สําโรง หนองน้ําขุ่น โคกสะอาด ภูเขาลาด หนิซ้อน แก่งเสอืเต้น โคกสลุง สุรนารายณ์ 
แผน่ดนิทอง หนองฉิม และหนองพลวง 
 ฉ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงนครราชสมีา ไดแ้ก่ สถานีรถไฟบา้นเกาะ หนองแมว บา้น
ดงพลอง บา้นมะคา่ พลสงคราม บา้นดอนใหญ่ โนนทองหลาง หนองมะเขอื บา้นหนั บา้นแฮด สาํราญ โนนพยอม หว้ย
เสยีว หว้ยเกิง้ หว้ยสามพาด และหนองตะไก ้
 ช) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 2 งานเดนิรถแขวงอุบลราชธานี ไดแ้ก่ สถานีรถไฟบา้นพะเนา ท่าชา้ง หนอง
มโนรมย ์บา้นหนิโดน หนองกระทงิ บา้นแสลงพนั บา้นหนองตาด หนองเตง็ บุฤาษ ีเมอืงท ีกระโดนคอ้ บา้นกะลนั บา้น
เนียม หนองแวง บา้นคลอ้ หว้ยขยงุ และบุง่หวาย 
 ซ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 3 งานเดนิรถแขวงอุตรดติถ์ ไดแ้ก่ สถานีรถไฟบ้านเตง็หนาม บา้นตูม แคว
น้อย บา้นบุง่ บา้นโคน ไรอ่อ้ย และคลองมะพลบั 
 ฌ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 4 งานเดนิรถแขวงธนบุร ีไดแ้ก่ สถานีรถไฟนครชุมน์ คลองตาคด เจด็เสมยีน 
บา้นกล้วย บ้านคูบวั บ่อตะครอ้ บางเคม็ หนองปลาไหล บางจาก เขาทโมน หนองไมเ้หลอืง หนองจอก หนองศาลา 
หว้ยทรายเหนือ หว้ยทรายใต ้หนองแก เขาเต่า สระโกสนิารายณ์ ลกูแก ทา่เรอืน้อย วงัเยน็ ทา่กเิลน และวงัโพ 
 ญ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 4 งานเดนิรถแขวงชุมพร ไดแ้ก่ สถานีรถไฟหนองคาง สงักะทาย บ่อนอก ทุ่ง
มะเมา่ คนักะได หนองหนิ วงัดว้น หว้ยยาง ทุ่งประดู่ ดอนทราย บา้นกรดู นาผกัขวง ชะมว่ง หว้ยสกั คลองวงัชา้ง บา้น
คอกมา้ สะพล ีนาชะองั แสงแดด ทุ่งคา วสิยั เขาสวนทุเรยีน ปากตะโก ควนหนิมุย้ คลองขนาน บา้นดวด คนัธุล ีดอน
ธปู เขาพนมแบก คลองไทร และมะลวน 
 ฎ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 5 งานเดนิรถแขวงทุ่งสง ไดแ้ก่ สถานีรถไฟเขาหวัควาย เขาพล ูหว้ยมุด พรุพ ี
บา้นพรกุระแชง หว้ยปรกิ กระเบยีด หลกัชา้ง คลองจงั ควนหนองควา้ บา้นตูล บา้นนางหลง บา้นขอนหาด แหลมโตนด 
และบา้นทุง่หลอ่ 
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 ฏ) สงักดักองจดัการเดนิรถเขต 5 งานเดนิรถแขวงหาดใหญ่ ได้แก่ สถานีรถไฟบ้านต้นโดน ควนเคี่ยม โคก
ทราย บา้นเกาะใหญ่ และบา้นดนิลาน 
 

   
สถานีรถไฟคลองมะพลบั สถานีรถไฟบา้นดงบงั สถานีรถไฟโคกมะกอก 

   
สถานีรถไฟชุมทางคลองสบิเกา้ สถานีรถไฟโยทะกา สถานีรถไฟควนหนิมุย้ 

   
สถานีรถไฟกระโดนคอ้  

(ภาพจาก www.rotfaithai.com) 
สถานีรถไฟหว้ยเสยีว  

(ภาพจาก www.rotfaithai.com) 
สถานีรถไฟหนองไมเ้หลอืง 

 
3. ลกัษณะทางสถาปัตยกรรม 
 

อาคารสถานีรถไฟมคีวามหลากหลาย ทัง้ในดา้นขนาดของตวัอาคาร วสัดุทีใ่ชใ้นการก่อสรา้ง รวมทัง้รูปแบบ
ทางสถาปตัยกรรมซึ่งสามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 3 กลุ่ม คอื อาคารสถานีรถไฟที่มลีกัษณะผสมผสานรูปแบบจากยุโรป 
อาคารสถานีรถไฟทีม่ลีกัษณะแบบไทยประยุกต์ และอาคารสถานีรถไฟทีม่ลีกัษณะแบบสมยัใหม ่ โดยแต่ละรปูแบบมี
รายละเอยีดดงัต่อไปน้ี คอื 

3.1 อาคารสถานีรถไฟท่ีมีลกัษณะผสมผสานรปูแบบจากยุโรป เป็นอาคารสถานีรถไฟที่ได้รบัการ
ออกแบบโดยชาวต่างชาตใินระยะเริม่แรกของกจิการรถไฟไทย เชน่ นายมารโิอ ตามานโย และนายเอ รกิาซซ ิสถาปนิก
ชาวอติาล ีและนายเอริน์สท ์อาลทม์านน์ หน่ึงในวศิวกรชาวเยอรมนัผูขุ้ดอุโมงคข์ุนตาน21  หลงัจากสงครามมหาเอเชยี
บรูพาในปี พ.ศ. 2488  ไดม้กีารก่อสรา้งอาคารสถานีรถไฟขึน้ใหมแ่ทนอาคารเดมิซึง่ถูกทาํลาย อาคารสถานีรถไฟใหมน้ี่

                                                            

21 สถาปัตยกรรมแบบตะวนัตกในสยาม สมยัรชักาลที ่๔ – พ.ศ. ๒๔๘๐. หน้า 440 – 457. โดยนายมารโิอ ตามาน
โย ออกแบบโถงระเบยีงหน้าอาคารสถานีรถไฟกรงุเทพ และอาคารสถานีรถไฟหลวงสวนจติรลดา นายเอ รกิาซซ ิ
ออกแบบอาคารสถานีรถไฟอยธุยา นายเอริน์สท ์อาลทม์านน์ ออกแบบอาคารสถานีรถไฟนครลาํปาง 
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ไดร้บัการออกแบบโดยสถาปนิกไทย เช่น หม่อมเจา้โวฒยากร วรวรรณ และนายไชยวฒัน์ อตัชู เป็นต้น โดยรูปแบบ
ทางสถาปตัยกรรมของอาคารสถานีรถไฟเป็นแบบโคโลเนียล (Colonial Style) มทีัง้อาคารทีส่รา้งดว้ยไมแ้ละอาคารก่อ
อฐิฉาบปนู ลกัษณะทางสถาปตัยกรรมทีส่าํคญั คอื มกีารใชโ้คง้ (Arch) มกีารประดบัประดาดว้ยปนูป ัน้ ไมฉ้ลุตามยอดจัว่ 
เชงิชายและคํ้ายนั หลงัคาแบบป ัน้หยา หลงัคาจัว่ หรอืแบบผสมระหวา่งจัว่และป ัน้หยา (Clipped Gable) โดยมคีวาม
ลาดประมาณ 30 องศา มุงดว้ยกระเบื้องว่าว ประตูและหน้าต่างเป็นบานไม ้อาคารสถานีรถไฟในกลุ่มน้ี ไดแ้ก่ อาคาร
สถานีรถไฟกรุงเทพ อยุธยา หวัหนิ ลําพนู ลาํปาง พจิติร โคกกรวด บา้นปิน กนัตงั หลงัสวน ชุมทางเขาชุมทอง หา้ง
ฉตัร และผาคนั เป็นตน้   

 

   
สถานีรถไฟอยุธยา สถานีรถไฟหวัหนิ สถานีรถไฟโคกกรวด 

   
สถานีรถไฟพจิติร สถานีรถไฟลาํปาง สถานีรถไฟบา้นปิน 

   
สถานีรถไฟกนัตงั สถานีรถไฟหา้งฉตัร สถานีรถไฟผาคนั 

 
3.2 อาคารสถานีรถไฟท่ีมีลกัษณะแบบไทยประยุกต์ เป็นอาคารสถานีรถไฟที่ได้รบัการออกแบบโดย

สถาปนิกชาวไทย เช่น หม่อมเจา้โวฒยากร วรวรรณ นายประยูร ศรสีาํรวจ และนายถาวร บุญยเกตุ เป็นต้น  มทีัง้
อาคารทีส่รา้งดว้ยไม ้และอาคารก่ออฐิฉาบปนูโครงสรา้งคอนกรตีเสรมิเหลก็ โดยอาคารในกลุ่มน้ีสรา้งแทนอาคารไมเ้ดมิ
ทีถู่กทําลายจากสงครามมหาเอเชยีบูรพา หรอืมคีวามทรุดโทรมจนไม่สามารถซ่อมแซมได ้และบางสถานีเลก็คบัแคบ 
ลกัษณะทางสถาปตัยกรรมที่สําคญั คอื หลงัจัว่แบบไทย และไม่เน้นการตกแต่งมากนัก อาคารสถานีรถไฟในกลุ่มน้ี 
ได้แก่ อาคารสถานีรถไฟเชยีงใหม่ นครปฐม ลพบุร ีโพธาราม ศลิาอาสน์ ตรงั อุบลราชธานี อรญัประเทศ เชยีงราก 
ศาลายา และปากคลอง เป็นตน้  
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สถานีรถไฟตรงั สถานีรถไฟอุบลราชธานี สถานีรถไฟนครปฐม 

   
สถานีรถไฟโพธาราม สถานีรถไฟเขาชยัสน สถานีรถไฟศาลายา 

 
3.3 อาคารสถานีรถไฟท่ีได้รบัอิทธิพลมีลกัษณะแบบสมยัใหม่ เป็นอาคารสถานีรถไฟทีไ่ดร้บัการออกแบบ

โดยสถาปนิกชาวไทย เช่น หม่อมเจ้าโวฒยากร วรวรรณ หลวงสุขวฒันสุนทร และนายประยูร ศรสีํารวจ เป็นต้น 
ลกัษณะทางสถาปตัยกรรมทีส่าํคญั คอื อาคารไมเ่น้นการตกแต่ง มคีวามเรยีบงา่ย ใชเ้หลก็ กระจก คอนกรตีเสรมิเหลก็
เป็นวสัดุหลกั อาคารสถานีรถไฟในกลุ่มน้ี ไดแ้ก่ อาคารสถานีรถไฟมกักะสนั ธนบุร(ีเดมิ) ชุมทางบางซื่อ สุราษฎรธ์านี 
ศรสีะเกษ ชุมทางบวัใหญ่ บา้นทบัชา้ง วดังิว้ราย และชุมทางฉะเชงิเทรา เป็นตน้ 
 

   
สถานีรถไฟชุมทางบวัใหญ่ สถานีรถไฟมกักะสนั สถานีชุมทางบางซื่อ 

   
สถานีรถไฟสรุาษฎรธ์านี  
(ภาพจากพสิฐิ หวงัวศิาล) 

สถานีรถไฟเปรง สถานีรถไฟวดังิว้ราย 

 
4. คณุค่าทางมรดกทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟ 
 

ตลอดระยะเวลา 114 ปี ที่ผ่านมา กิจการการรถไฟแห่งประเทศไทยได้ดําเนินการไปอย่างต่อเน่ือง มกีาร
ก่อสร้างอาคารสถานีรถไฟขึ้นมากมาย ตัง้อยู่ทุกภูมภิาคของประเทศ อาคารสถานีรถไฟแสดงให้เห็นถึงพฒันาการ
ทางด้านรูปแบบ วสัดุ วธิกีารก่อสร้างที่มคีวามหลากหลายและมลีกัษณะเฉพาะตวั อาคารสถานีรถไฟหลายหลงัที่มี
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คุณคา่ทางสถาปตัยกรรม ศลิปกรรมและประวตัศิาสตร ์ไดม้กีารศกึษาและบนัทกึไวใ้นเอกสาร อาคารบางหลงัไดร้บัการ
ขึน้ทะเบยีนเป็นโบราณสถานของชาต ิเช่น อาคารสถานีธนบุรเีดมิ นครลําปาง และกนัตงั เป็นต้น อย่างไรกต็ามยงัมี
อาคารสถานีรถไฟอกีมากทีย่งัไมไ่ดม้กีารสาํรวจและระบุความสาํคญัควรคา่แก่การอนุรกัษ์ เชน่ อาคารสถานีรถไฟพจิติร 
สพุรรณบุร ีสงูเนิน ปราจนีบุร ีทีห่ยดุรถแมพ่วก และชุมทางเขาชุมทอง เป็นตน้  

จากการสาํรวจพบวา่อาคารสถานีรถไฟขนาดใหญ่ทีส่รา้งขึน้ก่อนพ.ศ. 2500 ตัง้อยูใ่นเขตเมอืงเป็นสว่นใหญ่  มี
ทัง้อาคารไมช้ัน้เดยีว อาคารก่ออฐิถอืปูนชัน้เดยีวและสองชัน้ สภาพอาคารค่อนขา้งด ีสามารถรกัษาองคป์ระกอบทาง
สถาปตัยกรรม เช่น วสัดุ รูปแบบของประตู หน้าต่าง และหลงัคา ทําให้อาคารสถานีรถไฟเหล่าน้ียงัคงคุณค่าทาง
สถาปตัยกรรมและศลิปกรรม ส่วนอาคารสถานีรถไฟขนาดเลก็ที่สรา้งขึน้ก่อนพ.ศ. 2500 ตัง้อยู่ในเขตชนบทเป็นส่วน
ใหญ่ มทีัง้อาคารไมช้ัน้เดยีวและสองชัน้ สภาพอาคารค่อนขางทรุดโทรมเน่ืองจากอายุและการขาดการบาํรุงรกัษาอยา่ง
ต่อเน่ือง อาคารสถานีรถไฟหลายแหง่มกีารต่อเตมิ เปลีย่นแปลงองคป์ระกอบทางสถาปตัยกรรม  

นอกจากน้ียงัไดด้าํเนินการบนัทกึขอ้มลูทางสถาปตัยกรรมโดยการรงัวดัผงัพืน้อาคาร รปูดา้นหน้าและดา้นขา้ง 
และบนัทกึรายชื่อหอ้งต่างๆ ภายในอาคาร จํานวน 7 หลงั เพื่อแสดงใหเ้หน็ถงึตวัอย่างอาคารสถานีรถไฟที่มรีูปแบบ
แตกต่างกนั และสามารถใชเ้ป็นหลกัฐานในการซ่อมแซมในอนาคตได ้โดยมเีกณฑใ์นการคดัเลอืกดงัน้ี 

1. เป็นอาคารสถานีรถไฟทีย่งัคงรกัษารปูแบบดัง้เดมิ 
2. มแีบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรมซึง่สามารถนํามาเปรยีบเทยีบกบัสภาพอาคารปจัจุบนัได ้
สาํหรบัอาคารสถานีรถไฟทัง้ 7 หลงัน้ี ประกอบดว้ย อาคารสถานีรถไฟคลองมะพลบั อาคารสถานีรถไฟชัน้ 4 

ชนิดไม ้อาคารสถานีรถไฟชัน้ 4 ชนิดไม ้(มหีอ้งนอนนายสถานีอยู่ช ัน้บน) อาคารสถานีรถไฟกนัตงั อาคารสถานีรถไฟ
สงขลาเดมิ อาคารสถานีรถไฟชุมทางบางซื่อ และอาคารสถานีรถไฟมกักะสนั 

 

 
ผงัพืน้และรปูดา้นหน้าของอาคารสถานีรถไฟคลองมะพลบั อาํเภอศรนีคร จงัหวดัสโุขทยั 

ทีม่า: การรถไฟแหง่ประเทศไทย แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรม เลขที ่1751 - 2 ไมร่ะบุวนัทีใ่นแบบ 
และจากการสาํรวจในเดอืนมกราคม พ.ศ. 2553 
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ผงัพืน้และรปูดา้นหน้าของแบบมาตรฐานอาคารสถานีรถไฟชัน้ 4 ชนิดไม ้

ทีม่า: การรถไฟแหง่ประเทศไทย แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรม เลขที ่0425 - 3 ระบุวนัที ่20 มกราคม พ.ศ. 2500 
และจากการสาํรวจในเดอืนกุมภาพนัธ ์พ.ศ. 2554 

 

 
ผงัพืน้ รปูดา้นและรปูดา้นขา้งของแบบมาตรฐานอาคารสถานีรถไฟชัน้ 4 ชนิดไม ้(มหีอ้งนอนนายสถานีอยูช่ ัน้บน) 

ทีม่า: การรถไฟแหง่ประเทศไทย แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรม เลขที ่0425 - 8 ระบุวนัที ่14 พฤศจกิายน พ.ศ. 2504 
และจากการสาํรวจในเดอืนกุมภาพนัธ ์พ.ศ. 2554 
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ผงัพืน้และรปูดา้นหน้าของอาคารสถานีรถไฟกนัตงั อาํเภอกนัตงั จงัหวดัตรงั 

 ทีม่า: การรถไฟแหง่ประเทศไทย แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรม เลขที ่345 - 4 ไมร่ะบุวนัทีใ่นแบบ 
และจากการสาํรวจในเดอืนมกราคม พ.ศ. 2553 

 

 
ผงัพืน้และรปูดา้นหน้าของอาคารสถานีรถไฟสงขลาเดมิ อาํเภอเมอืง จงัหวดัสงขลา 
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 ทีม่า: การรถไฟแหง่ประเทศไทย แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรม เลขที ่2780 ไมร่ะบุวนัทีใ่นแบบ 
และจากการสาํรวจในเดอืนตุลาคม พ.ศ. 2553 

 

 
ผงัพืน้และรปูดา้นหน้าของอาคารสถานีรถไฟชุมทางบางซื่อ เขตจตุจกัร กรงุเทพมหานคร 

 ทีม่า: การรถไฟแหง่ประเทศไทย แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรม เลขที ่3760-1 ระบุวนัที ่30 กรกฎาคม พ.ศ. 2476 
และจากการสาํรวจในปี พ.ศ. 2554 

 

 
ผงัพืน้และรปูดา้นหน้าของอาคารสถานีรถไฟมกักะสนั เขตราชเทว ีกรงุเทพมหานคร 

 ทีม่า: การรถไฟแหง่ประเทศไทย แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรม เลขทีแ่บบไมป่รากฏหลกัฐาน ระบุวนัที ่6 ตุลาคม พ.ศ. 2493 
และจากการสาํรวจในเดอืนเมษายน พ.ศ. 2554 

 
  นอกจากการสาํรวจและบนัทกึขอ้มลูทางสถาปตัยกรรมของอาคารสถานีรถไฟแลว้ ยงัไดม้กีารสาํรวจและรงัวดั
ผงัพืน้อาคาร รปูดา้นหน้า ดา้นหลงั และดา้นขา้ง และบนัทกึรายชื่อหอ้งต่างๆ ของบา้นพกัพนกังานรถไฟแบบมาตรฐาน 
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2 รูปแบบ เพื่อแสดงใหเ้หน็ถงึตวัอย่างของบา้นพกัไมร้ถไฟที่มรีูปแบบแตกต่างกนั ซึ่งมคีุณค่าทางดา้นประวตัศิาสตร ์
และสถาปตัยกรรมเชน่กนั  
 

 
ผงัพืน้ รปูดา้นหน้าและรปูดา้นขา้งของบา้นพกัไมแ้บบมาตรฐานสาํหรบัขา้ราชการชัน้ตร ีอตัรา 80 - 160 

 ทีม่า: การรถไฟแหง่ประเทศไทย แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรม เลขที ่4038 ระบุวนัที ่20 สงิหาคม พ.ศ. 2496 
และจากการสาํรวจในเดอืนมกราคม พ.ศ. 2554 
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ผงัพืน้ รปูดา้นหลงัและรปูดา้นขา้งของเรอืนแถวไมแ้บบมาตรฐานสาํหรบัขา้ราชการชัน้ตรอีตัรา อตัรา 80 - 160 

 ทีม่า: การรถไฟแหง่ประเทศไทย แบบก่อสรา้งทางสถาปตัยกรรม เลขที ่1791 – 2 ระบุวนัที ่1 สงิหาคม พ.ศ. 2496 
และจากการสาํรวจในเดอืนมกราคม พ.ศ. 2554 

 
นอกจากการระบุคุณค่าทางประวตัิศาสตร์ และสถาปตัยกรรมของอาคารสถานีรถไฟ และบ้านพกัไม้ของ

พนักงาน ในพืน้สถานีรถไฟยงัมยีงัมสีิง่ก่อสรา้งอื่นๆ เช่น หอสญัญาณ อาคารทีท่ําการแพทย ์อาคารโรงรถจกัร และถงั
สงู เป็นตน้ รวมทัง้ชุมชนดัง้เดมิทีม่คีวามเกีย่วพนัดา้นเศรษฐกจิและสงัคมกบักจิการรถไฟ  สะพานเหลก็และคอนกรตีที่
อยู่บนเสน้ทางรถไฟ ทีค่วรไดม้กีารสาํรวจและบนัทกึขอ้มลูและระบุคุณค่าความสาํคญัดว้ยเช่นกนั ผลสรุปของการระบุ
คุณคา่ความสาํคญัจะนําไปสูว่ธิกีารรกัษาคุณคา่ในดา้นความแทแ้ละบรูณภาพ โดยกระบวนการสงวนรกัษา บรูณะ ฟ้ืนฟู
ปรับเปลี่ยนการใช้สอย หรือสร้างขึ้นใหม่ ในการดําเนินการเพื่อร ักษาคุณค่าความสําคัญนัน้จะต้องมีแผนงาน 
งบประมาณ ระบบการพจิารณาและตดัสนิใจ รวมทัง้บุคคลากรผูร้บัผดิชอบโครงการทีม่คีวามชดัเจน สามารถตรวจสอบ
ได ้
 

   
อาคารทีท่าํการแพทย ์สถานีรถไฟนคร

ลาํปาง 
หอควบคุมอาณตัสิญัญาณทีส่ถานีรถไฟ

นครปฐม 
อาคารโรงรถจกัรทีส่ถานีรถไฟนครลาํปาง 
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สะพานทาชมพ ูอาํเภอแมท่า จงัหวดัลาํพนู ยา่นสถานีรถไฟวงักรด จงัหวดัพจิติร ยา่นสถานีรถไฟสว ีจงัหวดัชุมพร 
 
5. สรปุสถานการณ์และประเดน็ท่ีเก่ียวข้องกบัการอนุรกัษ์อาคารสถานีรถไฟ 
 

อาคารสถานีรถไฟมคีวามหลากหลาย ทัง้ในดา้นประวตัศิาสตร ์สถาปตัยกรรม และการบรหิารจดัการในการ
ดแูลรกัษา โดยประเดน็หลกัทีเ่กีย่วขอ้งกบัการอนุรกัษ์อาคารสถานีรถไฟมดีงัน้ี คอื 

5.1 การขาดนโยบายท่ีเก่ียวข้องกบัการอนุรกัษ์และพฒันาพืน้ท่ีท่ีเหมาะสม ทาํใหโ้ครงการพฒันาขนาด
ใหญ่ของการรถไฟแหง่ประเทศไทยทีผ่า่นมา โดยเฉพาะโครงการรถไฟยกระดบัโฮปเวลล ์(Hopewell) โครงการปรบัปรุง
และพฒันาพืน้ที่สถานีรถไฟธนบุรแีละการก่อสรา้งอาคารศูนย์อุบตัเิหตุเฉลมิพระเกยีรต ิและโครงการรถไฟรางคู่จาก
สถานีรถไฟหวัหมากถงึสถานีรถไฟชุมทางฉะเชงิเทรา มกีารรือ้ถอนอาคารสถานีรถไฟและสิง่ก่อสรา้งที่มคีวามสาํคญั
ทางสถาปตัยกรรมและประวตัศิาสตรเ์ป็นจาํนวนมาก เชน่ อาคารสถานีรถไฟสามเสน และอาคารสถานีรถไฟดอนเมอืง  

5.2 การขาดนโยบายท่ีเก่ียวข้องกบัการอนุรกัษ์และพฒันาอดีตสถานีรถไฟ ทําให้อาคารสถานีรถไฟ 
บา้นพกัสวสัดกิาร และสิง่ก่อสรา้งที่มคีุณค่าทางสถาปตัยกรรมและประวตัศิาสตรใ์นพืน้ที่อดตีสถานีรถไฟหลายแห่งที่
ปจัจุบนัเป็นเพยีงทีห่ยดุรถไฟ หรอืถูกยกเลกิการใชง้าน เช่น สถานีรถไฟสงขลา ทีห่ยุดรถไฟแมพ่วก ทีห่ยุดรถไฟคลอง
ปราบ และอดตีสถานีรถไฟตลาดหนองคาย ไม่ไดร้บัการดูแลที่เหมาะสม  นอกจากน้ีในโครงการรถไฟรางคู่จากสถานี
รถไฟหวัหมากถงึสถานีรถไฟชุมทางฉะเชงิเทรา การรถไฟแห่งประเทศไทยไดก้่อสรา้งอาคารสถานีรถไฟคอนกรตีเสรมิ
เหลก็แทนอาคารสถานีรถไฟเดมิทีส่รา้งดว้ยไม ้แต่เน่ืองจากการขาดนโยบายการบรหิารจดัการทีเ่หมาะสม ทาํใหส้ถานี
รถไฟในโครงการ 2 แห่ง คอื สถานีรถไฟคลองอุดมชลจร และสถานีรถไฟคลองแขวงกลัน่ในปจัจุบนักลายเป็นเพยีงที่
หยุดรถไฟ อาคารสถานีรถไฟ บ้านพกั และสิง่ก่อสร้างอื่นๆ ภายในอดีตสถานีรถไฟทัง้ 2 แห่งน้ีไม่ได้รบัการดูแล
เทา่ทีค่วร และพืน้ทีบ่างสว่นของอาคารสถานีรถไฟกลายเป็นทีอ่ยูอ่าศยัของผูม้รีายไดน้้อย  

5.3 อาคารสถานีรถไฟหลายแห่งมีสภาพทรดุโทรม เน่ืองมาจากอายุของอาคารซึ่งสว่นใหญ่สรา้งมานาน
กวา่ 50 ปี ประกอบกบัสภาพภูมอิากาศในประเทศไทยซึง่เป็นแบบรอ้นชืน้ ทาํใหอ้าคารสถานีรถไฟเหล่าน้ีซึง่สว่นใหญ่
ใช้ไมเ้ป็นวสัดุหลกัในการก่อสรา้งง่ายต่อการผุพงักว่าอาคารที่สรา้งด้วยคอนกรตี และอาจต้องมกีารรื้อถอนอาคารลง 
เชน่ อาคารสถานีรถไฟสคีิว้ 

 

   
ทีห่ยุดรถไฟแมพ่วก 

(ภาพจาก www.rotfaithai.com) 
บา้นพกัสวสัดกิารการรถไฟแหง่ประเทศ
ไทยทีอ่ดตีสถานีรถไฟตลาดหนองคาย 

สถานีรถไฟสคีิว้เดมิ 
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5.4 การรถไฟแห่งประเทศไทยยงัไม่มีการระบุและขึ้นบญัชีอาคารสถานีรถไฟท่ีควรค่าแก่การอนุรกัษ์ 
ทําใหอ้าคารสถานีรถไฟหลายแห่งที่มคีุณค่าและเป็นมรดกทางประวตัศิาสตร ์สถาปตัยกรรมถูกทิ้งรา้ง หรอืรือ้ถอนลง 
เช่น อาคารสถานีรถไฟคลองรงัสติ อาคารสถานีรถไฟเจด็เสมยีน เป็นต้น ที่ผ่านมามเีพยีงกรมศลิปากรและสมาคม
สถาปนิกสยามในพระบรมราชูปถมัภ์เท่านัน้ที่เหน็ถงึความสําคญั โดยกรมศลิปากรได้ขึน้ทะเบยีนอาคารสถานีรถไฟ
ธนบุรหีลงัเดมิ อาคารสถานีรถไฟกนัตงั อาคารสถานีรถไฟสงขลา และพลบัพลาที่ประทบัทีส่ถานีรถไฟบางปะอนิเป็น
โบราณสถานสาํคญัของชาต ิสว่นสมาคมสถาปนิกสยามในพระบรมราชปูถมัภไ์ดม้อบรางวลัอนุรกัษ์ศลิปะสถาปตัยกรรม
ดเีด่นใหก้บัตกึแดง อาคารโรงงานรถไฟมกักะสนั อาคารสถานีรถไฟเชยีงใหม่ อาคารสถานีรถไฟลําปาง อาคารสถานี
รถไฟกรงุเทพ อาคารสถานีรถไฟหวัหนิ และพลบัพลาทีป่ระทบัทีส่ถานีรถไฟบางปะอนิ 

 

   
อาคารสถานีรถไฟเจด็เสมยีนก่อนถกูรือ้ 
(ภาพจาก  www.chetsamian.go.th) 

การก่อสรา้งอาคารสถานีรถไฟเจด็เสมยีน
หลงัใหมใ่นเดอืนมถุินายน พ.ศ. 2553 

อาคารสถานีรถไฟกนัตงั 

   
อาคารสถานีรถไฟธนบุรหีลงัเดมิ 
(ภาพจาก www.rotfaithai.com) 

อาคารสถานีรถไฟสงขลา 
 

พลบัพลาทีป่ระทบัทีส่ถานีรถไฟบางปะอนิ 

 
5.5  อาคารสถานีรถไฟหลายแห่งได้รบัการสาํรวจและบนัทึกข้อมูลจากหลายหน่วยงาน ตวัอย่างเช่น

ระหวา่งวนัที ่7 – 21 เมษายน พ.ศ. 2553 กรรมาธกิารอนุรกัษ์ศลิปะสถาปตัยกรรม สมาคมสถาปนิกสยามในพระบรม
ราชปูถมัภไ์ดจ้ดัทาํโครงการ ASA VERNADOC 2010 โดยม ีผศ.สดุจติ (เศวตจนิดา) สนัน่ไหว เป็นประธานโครงการ 
ซึง่มวีตัถุประสงคเ์พื่อการสาํรวจ รงัวดั และเขยีนแบบสภาพปจัจุบนัของอาคารสถานีรถไฟนครลาํปาง บา้นปิน และแม่
ทะ ซึง่เป็นอาคารสถานีรถไฟทีม่คีุณคา่ทางประวตัศิาสตรแ์ละสถาปตัยกรรม รวมทัง้ความงามในลกัษณะพืน้ถิน่อกีดว้ย 

 

   
อาคารสถานีรถไฟนครลาํปาง 
โดยนายกรพชัร สวุรรณศลิป์ 

อาคารสถานีรถไฟบา้นปิน 
โดยนางสาวพชัรดา อนิแปลง 

อาคารสถานีรถไฟแมท่ะ 
โดยนายธนิก หมืน่คาํวงั 

ผลงานบางสว่นของผูเ้ขา้รว่มโครงการ 
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หลงัจากนัน้ ระหว่างวนัที ่25 – 27 มนีาคม พ.ศ. 2554  ผศ.สุดจติ (เศวตจนิดา) สนัน่ไหว ชมรมอนุรกัษ์

สถาปตัยกรรม มหาวทิยาลยัรงัสติ สมาคมสถาปนิกสยามในพระบรมราชปูถมัภ ์สมาคมอโิคโมสไทย และการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย ไดร้่วมกนัจดันิทรรศการ ASA VERNADCO สถานีรถไฟในเขตลาํปาง ณ โถงกลางของสถานีรถไฟ
กรุงเทพ (หวัลําโพง) เน่ืองในโอกาสวนัคลา้ยวนัสถาปนาการรถไฟแห่งประเทศไทยครบ 114 ปี ภายในงานมกีาร
แสดงผลงานของผูเ้ขา้ร่วมโครงการ ASA VERNADOC 2010 การขายของทีร่ะลกึ รวมทัง้มกีารแลกเปลีย่นความ
คดิเหน็เกีย่วกบัการอนุรกัษ์และพฒันาอาคารสถานีรถไฟระหวา่งผูจ้ดังานและผูเ้ขา้รว่มชมงาน  

 

  
บรรยากาศภายในงาน 

 
ในเดอืนกุมภาพนัธ ์พ.ศ. 2554 อาคารสถานีรถไฟรถไฟแมจ่าง ปางป๋วย แก่งหลวง แมท่ะ และหา้งฉตัร ไดร้บั

รางวลัอนุรกัษ์ศลิปะสถาปตัยกรรม จากสมาคมสถาปนิกสยามในพระบรมราชปูถมัภ ์ เน่ืองจากอาคารสถานีรถไฟทัง้ 5 
หลงัน้ียงัคงบทบาทสาํคญัในการรองรบัผูโ้ดยสารและการขนสง่สนิคา้ ถอืเป็นสิง่ก่อสรา้งทีม่คีุณคา่ทางประวตัศิาสตรแ์ละ
สถาปตัยกรรม มคีวามเป็นเอกลกัษณ์โดดเดน่เน่ืองจากไดร้บัการออกแบบทีส่อดคลอ้งกบัการใชส้อยและสภาพ
ภมูอิากาศแบบรอ้นชืน้ในประเทศไทย รวมทัง้ความงามทีม่กีารผสมผสานระหวา่งศลิปะแบบตะวนัตกและพืน้ถิน่ลา้นนา
พืน้ถิน่ และเป็นเพยีง 5 อาคารสถานีรถไฟในประเทศไทยเทา่นัน้ทีม่ลีกัษณะทางสถาปตัยกรรมแบบน้ี 

 

   
อาคารสถานีรถไฟแมจ่าง อาคารสถานีรถไฟปางป๋วย อาคารสถานีรถไฟแก่งหลวง 

 

  
อาคารสถานีรถไฟแมท่ะ อาคารสถานีรถไฟหา้งฉตัร 
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 นอกจากน้ียงัมกีารรวมกลุม่ของผูท้ีส่นใจเรื่องราวของรถไฟไทย โดยมกีารจดัทาํเวบ็ไซตร์ถไฟไทยดอทคอม22 
เพือ่เผยแพรข่า่วสารและความรูใ้นดา้นต่างๆ เชน่ ประวตัศิาสตร ์ สถาปตัยกรรม วศิวกรรม ประสบการณ์เดนิทาง 
รวมทัง้ขอ้มลูและภาพถ่ายของอาคารสถานีรถไฟในประทศไทย ซึง่นบัไดว้า่เป็นแหลง่ความรูท้ีส่าํคญั 
 
6. สรปุและเสนอแนะ 
 

อาคารสถานีรถไฟถอืเป็นสิง่ก่อสรา้งที่มคีวามสาํคญัทางประวตัศิาสตร์และสถาปตัยกรรม ดงันัน้แนวทางใน
การอนุรกัษ์และพฒันาอาคารสถานีรถไฟควรมคีวามสอดคลอ้งกบัคุณค่าของอาคารสถานีรถไฟในฐานะมรดกของชาต ิ
และความต้องการในการพฒันาเมอืงสมยัใหม่ซึ่งเป็นนโยบายของการรถไฟแห่งประเทศไทย โดยแนวทางที่สามารถ
ดาํเนินการไดป้ระกอบดว้ย 

6.1 การรถไฟแห่งประเทศไทยควรมีการสํารวจทางด้านกายภาพและระบุคุณค่าความสําคญัของ
อาคารสถานีรถไฟและพื้นท่ีโดยรอบ เพื่อทีก่ารรถไฟแห่งประเทศไทยจะไดม้ขีอ้มลูของอาคารสถานีรถไฟแต่ละแห่ง
ซึ่งสามารถใชใ้นการจดัลําดบัความสาํคญัและแนวทางในการอนุรกัษ์ที่เหมาะสม การสาํรวจดา้นกายภาพจะพจิารณา
ความสมบรูณ์ของโครงสรา้ง ความสมบรูณ์ขององคป์ระกอบสถาปตัยกรรม การเขา้ถงึและสภาพพืน้ทีโ่ดยรอบ สว่นการ
ระบุคุณค่าความสาํคญัจะพจิารณาในดา้นคุณค่าทางสถาปตัยกรรม วศิวกรรม ประวตัศิาสตร ์คุณค่าดา้นเศรษฐกจิและ
สงัคมทีม่ต่ีอชุมชน23 สาํหรบัคุณคา่ความสาํคญัของอาคารสถานีรถไฟมคีวามแตกต่างกนัดงัน้ี คอื 

6.1.1 คุณค่าสูง หมายถึง อาคารสถานีรถไฟที่บ่งบอกหรอืแสดงออกถึงคุณค่าทางศลิปกรรมและ
สถาปตัยกรรม คุณคา่ทางดา้นอาย ุคุณคา่ทางดา้นประวตัศิาสตรข์องสถานทีน่ัน้ๆ  

6.1.2 คุณค่าปานกลาง หมายถึง อาคารสถานีรถไฟที่ก่อสร้างมานานพอสมควร   มรีูปแบบหรอื
ลวดลายอาคารทีส่อดคลอ้งกบัอาคารทีม่คีุณคา่สงู แต่ยงัไมจ่ดัวา่เป็นอาคารทีม่คีุณคา่มากนกั 

6.1.3 คุณค่าตํ่า หมายถงึ อาคารสถานีรถไฟทีม่ลีกัษณะสมยัใหม่ มโีครงสรา้งและความสงูทีข่ดัแยง้
กบัอาคารทีม่คีุณคา่สงูและอาคารทีม่คีุณคา่ปานกลาง 

อาคารสถานีรถไฟทีม่คีุณค่าสงูควรไดร้บัการดแูลรกัษาทีต่อ้งคํานึงถงึการคงคุณค่าทางดา้นต่างๆ ของอาคาร
นัน้ไวใ้หไ้ด้มากที่สุด  หรอืการเปลี่ยนแปลงจะต้องเป็นการส่งเสรมิคุณค่านัน้ๆ ให้เด่นชดัขึน้ การซ่อมแซมปรบัปรุงที่
เกดิขึน้ควรเปลีย่นแปลงไดใ้นอนาคตโดยทีอ่าคารเดมิไมเ่สยีหาย และการรถไฟแห่งประเทศไทยควรจดัทาํมาตรฐานใน
การซ่อมแซม และการดแูลรกัษาอาคารสถานีรถไฟอยา่งมรีะบบ 

ในการสาํรวจ และระบุคุณค่าความสาํคญัของอาคารสถานีรถไฟแต่ละแห่ง การรถไฟแห่งประเทศไทยสามารถ
ขอความร่วมมือกับกรมศิลปากร สมาคมสถาปนิกสยามในพระบรมราชูปถัมภ์ สมาคมอิโคโมสไทย หรือคณะ
สถาปตัยกรรมศาสตรข์องมหาวทิยาลยัทัง้ของรฐัและเอกชนในการดาํเนินการ ซึง่ขอ้มลูทีไ่ดค้วรเป็นทีย่อมรบัและเชื่อถอื
ไดท้างดา้นวชิาการ 

6.2 ควรมีการศึกษาถึงความเป็นไปได้ในการปรบัปรงุและเปล่ียนแปลงประโยชน์ใช้สอยของอดีต
อาคารสถานีรถไฟ เช่น อดตีสถานีรถไฟสงขลา และทีห่ยุดรถไฟแม่พวก เป็นต้น อาคารสถานีรถไฟทัง้ 2 หลงัน้ีมี
คุณค่าทางประวตัศิาสตรแ์ละสถาปตัยกรรม รวมทัง้ความสําคญัทางด้านเศรษฐกจิสงัคมที่มต่ีอชุมชน โดยแนวทางที่

                                                            

22 ดขูอ้มลูเพิม่เตมิที ่www.rotfaithai.com  
23 แนวทางการสาํรวจดา้นกายภาพและระบุคุณคา่ความสาํคญัใชแ้นวทางจาก แบบประเมนิสิง่ก่อสรา้งเดีย่วบรเิวณถนน
เจรญิกรงุตอบบน โดยยงธนิศร ์พมิลเสถยีร. (2552). อาคารทีมี่คณุค่าควรแก่การอนุรกัษ์บริเวณถนนเจริญกรงุ
ตอนบน. กรงุเทพมหานคร: อมรนิทรพ์ริน้ติง้แอนดพ์ลบับลชิชิง่ จาํกดั (มหาชน). หน้า 148 – 149 
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สามารถดาํเนินการได ้คอื การปรบัเปลีย่นพืน้ใชส้อยอาคารเป็นหอ้งสมุดหรอืหอ้งประชุมของชุมชน ซึ่งจะเป็นการช่วย
รกัษามรดกของชาตไิดด้ว้ย  

6.3 ควรมีการศึกษาถึงแนวทางการอนุรกัษ์และพฒันานิคมรถไฟ และย่านสถานีรถไฟดัง้เดิม เพื่อที่
สามารถรกัษาอาคาร สิง่ปลกูสรา้ง และสภาพแวดลอ้มของยา่นสถานีรถไฟมคีวามสอดคลอ้งกบัคุณค่าทางประวตัศิาสตร์
และสถาปตัยกรรม และความต้องการในการพฒันาเมอืงสมยัใหม่ซึ่งเป็นนโยบายของการรถไฟแห่งประเทศไทย โดย
แนวทางการฟ้ืนฟูนิคมรถไฟ และย่านสถานีรถไฟดัง้เดิมที่มีความเป็นไปได้ คือ การผนวกการอนุรกัษ์เข้าไว้ใน
แผนพฒันาเมอืง นัน่หมายความว่าแนวทางการพฒันาพืน้ที่จะต้องมกีารผนวกการอนุรกัษ์สิง่ก่อสรา้งที่มคีวามสาํคญั
ทางประวตัศิาสตรแ์ละสถาปตัยกรรมเขา้ไวใ้นแผนพฒันาดว้ย มกีารออกกฎระเบยีบควบคุมการเปลีย่นแปลงในพืน้ทีท่ี่
ไดร้บัการอนุรกัษ์ไวอ้ยา่งเหมาะสม มมีาตรการบรหิารจดัการทีด่ ี รวมทัง้ตอ้งมกีารดําเนินงานทีเ่น้นการบรูณาการและ
การมสี่วนร่วมของหลายภาคส่วน ซึ่งการรถไฟแห่งประเทศไทยสามารถขอความร่วมมอืกบัการเคหะแห่งชาตซิึ่งเป็น
หน่วยงานระดบัชาตทิี่มบีทบาทในการพฒันาที่อยู่อาศยัใหป้ระชาชนมคีุณภาพชวีติที่ดขี ึน้ทัง้ในด้านสงัคม เศรษฐกจิ 
และสิง่แวดลอ้ม  

6.4 การรถไฟแห่งประเทศไทยควรจดัตัง้หน่วยงานภายในท่ีรบัผิดชอบในการดาํเนินการอนุรกัษ์และ
พฒันาอาคารสถานีรถไฟ รวมทัง้มนีโยบายทีช่ดัเจนในการการอนุรกัษ์และพฒันาอาคารสถานีรถไฟ ซึง่นโยบายน้ีตอ้ง
สามารถดําเนินการไดอ้ย่างต่อเน่ืองและเป็นรูปธรรม อย่างไรก็ตาม หากการรถไฟแห่งประเทศไทยยงัไม่ตระหนักถงึ
คุณค่าความสําคญัของอาคารสถานีรถไฟและสิง่ก่อสร้างอื่นๆ ในฐานะที่เป็นมรดกของชาตแิล้ว ก็จะเสีย่งต่อการสูญ
สลายได้ง่าย เพราะถ้าการรถไฟแห่งประเทศไทยเลง็เหน็ความสําคญัก็จําเป็นต้องมมีาตรการและแนวทางที่สามารถ
อนุรกัษ์ฟ้ืนฟูอาคารสถานีรถไฟเหลา่น้ีไดต่้อไป 
 
บรรณานุกรม 
 
การรถไฟแหง่ประเทศไทย. 2513. ทีร่ะลึกในวนัคล้ายวนัสถาปนากิจการรถไฟครบรอบ 72 ปี. กรงุเทพมหานคร: 

การรถไฟแหง่ประเทศไทย. 
การรถไฟแหง่ประเทศไทย. 2550. ประกาศฝ่ายการเดินรถ เรือ่ง ปรบัปรงุเปลีย่นแปลงชัน้สถานี. 

กรงุเทพมหานคร: การรถไฟแห่งประเทศไทย. 
ปรญิญา ชแูกว้.  2544. การศึกษานิคมบ้านพกัผูป้ฏิบติังานรถไฟในกรงุเทพมหานครเพือ่การอนุรกัษ์และพฒันา 

กรณีศึกษา นิคมรถไฟจิตรลดา มกักะสนั และ ก.ม. 11. กรงุเทพมหานคร: สถาบนัเทคโนโลยี
พระจอมเกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั. 

ป่ินรชัฎ์ กาญจนษัฐติ.ิ  2552. การอนุรกัษ์มรดกสถาปัตยกรรมและชมุชน. กรงุเทพมหานคร: จุฬาลงกรณ์
มหาวทิยาลยั. 

ยงธนิศร ์พมิลเสถยีร. (2552). อาคารทีมี่คณุค่าควรแก่การอนุรกัษ์บริเวณถนนเจริญกรงุตอนบน. 
กรงุเทพมหานคร: อมรนิทรพ์ริน้ติง้แอนดพ์ลบับลชิชิง่ จาํกดั (มหาชน).  

ยงธนิศร ์พมิลเสถยีร.  2553. โครงการศึกษาวิจยัมาตรฐานท่ีอยู่อาศยัและชมุชนเพ่ือคงไว้ซ่ึงเอกลกัษณ์และ
คณุค่าของเมือง. กรงุเทพมหานคร: มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร.์ 

สมชาต ิจงึสริอิารกัษ์. 2553. สถาปัตยกรรมแบบตะวนัตกในสยาม สมยัรชักาลท่ี ๔ – พ.ศ. ๒๔๘๐. 
กรงุเทพมหานคร: อมรนิทรพ์ริน้ติง้แอนดพ์ลบับลชิชิง่ จาํกดั (มหาชน). 

Burman, Peter and Stratton, Michael. 1977. Conserving the Railway Heritage. UK: The Alden Press. 
www.rotfaithai.com 

 


