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บทคดัย่อ 
 

โครงการสาํรวจส่ิงปลูกสร้างประวติัศาสตร์ อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) เป็นการวิจยั
เชิงคน้พบผนวกกับการวิจัยเชิงประเมิน โดยการสํารวจหาขอ้มูลเก่ียวกับประวติัความเป็นมา 
ลกัษณะทางสถาปัตยกรรม นโยบายการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และ
พื้นท่ีโดยรอบ และกฎหมายไทยท่ีเก่ียวขอ้งกับการปกป้องมรดกทางสถาปัตยกรรมและชุมชน
ประวติัศาสตร์ โดยผลการศึกษาท่ีไดจ้ากการเกบ็ขอ้มูลและสาํรวจความคิดเห็นจะใชใ้นการวิเคราะห์
ทางพื้นท่ีและการวิเคราะห์ทางนโยบาย หลงัจากนั้นจะใชก้ารปรึกษาหารือกบัการรถไฟแห่งประเทศ
ไทย ชาวบา้นแม่พวก และองคก์ารบริหารส่วนตาํบลห้วยไร่ เพื่อหาแนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันา
อาคารและพื้นท่ีโดยรอบดว้ยเทคนิคและวิธีการท่ีเหมาะสม 

จากการวิจยัพบว่า อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบมีความสาํคญัในดา้น
ประวติัศาสตร์ สถาปัตยกรรม ความสมัพนัธ์ดา้นเศรษฐกิจและสงัคมท่ีมีต่อชุมชน และสามารถรักษา
รักษาคุณค่าทางประวติัศาสตร์และสถาปัตยกรรมไวไ้ด ้ดงันั้นแนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาท่ีมี
ความเป็นไปได้ คือ การเปล่ียนประโยชน์ใช้สอยและการปรับปรุงฟ้ืนฟูจากสถานีรถไฟมาเป็น
กิจกรรมร่วมสมยัใหเ้ป็นไปตามความตอ้งการของสังคมหรือชุมชนเพื่อใหมี้คุณค่าทางเศรษฐกิจมาก
พอท่ีจะรักษาอาคารนั้นไวไ้ด ้ 

อยา่งไรก็ตาม แนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพื้นท่ี
โดยรอบจะสามารถดาํเนินการจริงได้จนกว่าผูจ้ดัทาํแผนการอนุรักษ์และพฒันาจะตระหนักถึง
ความสําคญัและคุณค่าในดา้นต่างๆ รวมทั้งควรมีนโยบายการพฒันาอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบ มี
มาตรการควบคุมการเปล่ียนแปลงท่ีชดัเจนและเป็นรูปธรรมโดยการจดัทาํแนวทางการต่อเติมอาคาร
และการใชป้ระโยชน์ภายในและภายนอกอาคาร รวมทั้งสนบัสนุนเงินทุนและวสัดุในการดูแลและ
ซ่อมแซมอาคารดว้ย 
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Abstract 
 

The Historic Structure Report for the former Mae Phuak Railway Station Building is an 
exploratory and evaluative research project.  The research objectives were to find out about the 
Mae Phuak Railway Station Building’s historical background, its architectural characteristics, and 
the policy on conservation and development of the building and its surrounding area.  The Historic 
Structures Report also reviewed Thailand’s laws concerning the protection of architectural 
heritage and traditional communities.  Research data collected from field surveys and opinion 
interviews was used for spatial and policy analysis. This data was combined with information 
gathered from the State Railway of Thailand, residents of Mae Phuak village and local 
government agencies of the Huayrai district to select the appropriate techniques and methods of 
conservation and development to be used on the Mae Phuak Railway Station Building and its 
surrounding area. 

Research shows that the former Mae Phuak Railway Station Building and its surrounding 
area are important to the history, architecture, and socio-economic significance of the 
community.  The building itself has historical and architectural values so the appropriate 
conservation and development technique for the building would be to use an adaptive reuse and 
rehabilitation process.  It is recommended that the railway station building be used for 
contemporary activities that serve the needs of the local society and community.  This change will 
create a sufficient economic gain so that the authenticity and integrity of the Mae Phuak Railway 
Station Building and its surrounding area can be preserved.   

Conservation and development of the Mae Phuak Railway Station Building and its 
surrounding area will not be done properly unless preservation planners are aware of the area’s 
importance and value.  In addition, there must be proper plans in place that will control changes to 
the building and conserved area, help avoid inappropriate development and ensure there are 
sufficient budgets and materials available for maintaining and repairing this building and its 
surrounding area. 
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บทที ่1 
บทนํา 

 
1.1 ความเป็นมาและความจําเป็นของการวจัิย 

 
ตลอดระยะเวลา 114 ปี ท่ีผ่านมา การรถไฟแห่งประเทศไทยไดพ้ฒันากิจการเดินรถอย่าง

ต่อเน่ือง มีการก่อสร้างทางรถไฟรวมความยาวทั้งส้ิน 4,034 กิโลเมตร สถานีรถไฟจาํนวน 442 สถานี 
กระจายตวัอยูทุ่กภูมิภาคของประเทศ อาคารสถานีรถไฟแสดงให้เห็นถึงพฒันาการทางดา้นรูปแบบ
ทางสถาปัตยกรรม วสัดุและวิธีการก่อสร้างท่ีมีความหลากหลายและมีลกัษณะเฉพาะตวั อาคาร
สถานีรถไฟหลายหลงัท่ีมีคุณค่าทางสถาปัตยกรรม ศิลปกรรมและประวติัศาสตร์ไดรั้บการสาํรวจ
และระบุคุณค่าความสาํคญัในฐานะเป็นมรดกของชาติและมีการรักษาใหอ้ยูใ่นสภาพดี อยา่งไรกต็าม 
ยงัมีอาคารสถานีรถไฟ นิคมพนกังานรถไฟ อาคารโรงรถจกัร ถงัเติมนํ้ ารถจกัร สะพาน และส่ิงปลูก
สร้างอ่ืนๆ อีกเป็นจาํนวนมากท่ีควรไดรั้บการสาํรวจและระบุคุณค่าความสาํคญั เพื่อหาแนวทางใน
การอนุรักษแ์ละพฒันาท่ีเหมาะสมดว้ยเช่นกนั  

ในปัจจุบนั การรถไฟแห่งประเทศไทยยงัไม่มีนโยบายท่ีชดัเจนในการอนุรักษแ์ละพฒันา
อาคารสถานีรถไฟ และยา่นสถานีรถไฟ รวมทั้งการขาดงบประมาณและบุคลากรในการดาํเนินการ 
ทาํให้ท่ีผ่านมามีการร้ือถอนอาคารสถานีรถไฟและส่ิงก่อสร้างท่ีมีความสําคญัทางศิลปกรรม 
ประวติัศาสตร์ และสถาปัตยกรรมหลายแห่ง โดยท่ียงัไม่ได้มีการสํารวจ บนัทึก และระบุคุณค่า
ความสําคญั นอกจากน้ี การรถไฟแห่งประเทศไทยยงัไม่มีแนวทางในการปรับปรุงอาคารสถานี
รถไฟซ่ึงส่วนใหญ่สร้างดว้ยไม ้มีอายุมากกว่า 50 ปี และอยู่ในสภาพทรุดโทรม ซ่ึงอาจส่งผลให้
อาคารตอ้งถูกร้ือถอนลงในไม่ชา้ 

สถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ตั้งอยู่ท่ีตาํบลห้วยไร่ อาํเภอเด่นชยั จงัหวดัแพร่ เปิดใชง้านอยา่ง
เป็นทางการในปี พ.ศ. 2454 จนกระทัง่ในปี พ.ศ. 2546 การรถไฟแห่งประเทศไทยไดล้ดระดบัชั้น
จากสถานีรถไฟชั้น 4 เป็นท่ีหยดุรถไฟแม่พวก ทาํใหไ้ม่มีการใชส้อยอาคารสถานีรถไฟตั้งแต่นั้นเป็น
ตน้มา จากการสาํรวจพบว่าสภาพโดยทัว่ไปของอาคารยงัอยูใ่นสภาพดี สามารถรักษาองคป์ระกอบ
ทางสถาปัตยกรรมไวไ้ด ้ดงันั้นจึงสมควรท่ีจะไดรั้บการสาํรวจและระบุคุณค่าความสาํคญัทางดา้น
สถาปัตยกรรม ประวัติศาสตร์ เศรษฐกิจและสังคมท่ีมีต่อชุมชน ผลสรุปของการระบุคุณค่า
ความสําคญัน้ีจะนาํไปสู่การเลือกวิธีการอนุรักษท่ี์เหมาะสม เพื่อรักษาคุณค่าในดา้นความแทแ้ละ
บูรณภาพ สาํหรับการรักษาคุณค่าความสาํคญันั้นจะตอ้งมีแผนงาน งบประมาณ ระบบการพิจารณา
และตัดสินท่ีโปร่งใส สามารถตรวจสอบได้ บุคลากรผูรั้บผิดชอบท่ีมีความชัดเจน มีการออก
กฎระเบียบควบคุมการเปล่ียนแปลงในพ้ืนท่ีท่ีไดรั้บการอนุรักษไ์วอ้ยา่งเหมาะสม มีมาตรการบริหาร
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จดัการท่ีดี รวมทั้งตอ้งมีการดาํเนินงานท่ีเน้นการบูรณาการ และการมีส่วนร่วมระหว่างการรถไฟ
แห่งประเทศไทย กบัหน่วยงานภาครัฐและเอกชน นอกจากน้ีผลสรุปและขอ้เสนอแนะของการวิจยั
อาจใชเ้ป็นแนวทางในการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแห่งอ่ืนท่ีมีลกัษณะของปัญหาและ
เง่ือนไขท่ีคลา้ยคลึงกบัอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ได ้
 
1.2 วตัถุประสงค์ของการวจัิย 
 

จากความเป็นมาและประเดน็ปัญหา สามารถกาํหนดวตัถุประสงคก์ารวิจยัไดด้งัน้ี 
 1.2.1 ศึกษาประวติัความเป็นมาของสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และความสัมพนัธ์ดา้น
เศรษฐกิจและสงัคมท่ีมีต่อชุมชน  
 1.2.2 สาํรวจท่ีตั้งและผงับริเวณปัจจุบนั รวมทั้งอาคารและส่ิงปลูกสร้าง และสภาพแวดลอ้ม
ทัว่ไปภายในพ้ืนท่ี 
 1.2.3 ศึกษาลักษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ทางด้าน
รูปแบบ วสัดุ สภาพ จาํนวนชั้น พื้นท่ีใชส้อยภายในอาคาร และการต่อเติม 
 1.2.4 พิจารณาคุณค่าอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ทางดา้นสุนทรียภาพ ประวติัศาสตร์ 
วิทยาศาสตร์ และสงัคม 
 1.2.5 ประเมินสถานะอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ทางดา้นการทดสอบความแท ้และ
การประเมินบูรณภาพ 
 1.2.6 เสนอแนะแนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ี
โดยรอบ 
 
1.3 ข้อตกลงเบือ้งต้นของการวจัิย 
 

ขอ้ตกลงเบ้ืองตน้ของการวิจยั คือ เป็นการศึกษาสภาพปัจจุบนัเพื่อเสนอแนวทางการอนุรักษ์
และพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพื้นท่ีโดยรอบ โดยตั้งอยู่ภายใตเ้ง่ือนไขทางดา้น
นโยบายของการรถไฟแห่งประเทศไทย ความคิดเห็นจากผูท่ี้มีส่วนเก่ียวขอ้ง รวมทั้งคุณค่าในดา้น
ต่างๆ ท่ีไดจ้ากการสาํรวจ ประเมินและวิเคราะห์ขอ้มูล 
 
1.4 ขอบเขตของการวจัิย 

ขอบเขตของการวิจยั แบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ ขอบเขตทางดา้นพื้นท่ี ขอบเขตทางดา้น
เน้ือหา และขอบเขตทางดา้นแนวความคิดท่ีเก่ียวขอ้งกบัการวิจยั 
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1.4.1 ขอบเขตทางดา้นพื้นท่ี คือ อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ ซ่ึง
ตั้งอยูใ่นพื้นท่ีสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ขนาด 26 ไร่ 1 งาน 60 ตารางวา  

1.4.2 ขอบเขตทางดา้นเน้ือหา   จะข้ึนอยูก่บัลกัษณะของขอ้มูลซ่ึงเป็นไปตามวตัถุประสงคท่ี์
วางไว ้โดยแบ่งเน้ือหาออกเป็น 3 ส่วน ดงัน้ี คือ 

 1.  ประวัติศาสตร์  จะศึกษาถึงความเป็นมาของสถานีรถไฟแม่พวก  (เ ดิม) 
ความสัมพนัธ์ดา้นเศรษฐกิจและสังคมท่ีมีต่อชุมชน โดยขอ้มูลท่ีไดจ้ะใชใ้นการพิจารณาคุณค่าทาง
ประวติัศาสตร์และสงัคม 

2. ลกัษณะทางสถาปัตยกรรม จะศึกษาดา้นสภาพ  รูปแบบ จาํนวนชั้น อายุอาคาร 
วสัดุท่ีใช้ในการก่อสร้าง พื้นท่ีใช้สอยและกิจกรรมภายในอาคาร โดยขอ้มูลท่ีได้จะใช้ในการ
พิจารณาคุณค่าทางสถาปัตยกรรมและวิทยาศาสตร์ และใชใ้นการวิเคราะห์เพื่อเสนอแนวทางการ
อนุรักษแ์ละพฒันาดว้ยเทคนิคและวิธีการท่ีเหมาะสม  

3. ด้านนโยบายการอนุรักษ์และพัฒนาของการรถไฟแห่งประเทศไทย และ
กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อใชใ้นการวิเคราะห์ถึงขอ้จาํกดัและความเป็นไปไดใ้นการอาคารสถานีรถไฟ
แม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ 

1.4.3 ขอบเขตทางดา้นแนวความคิดท่ีเก่ียวขอ้ง แบ่งเป็น 5 กลุ่ม คือ ประวติัความเป็นมาของ
อาคารสถานีรถไฟในประเทศไทย ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟในประเทศไทย 
แนวคิดการอนุรักษ์มรดกสถาปัตยกรรมและชุมชน นโยบายการอนุรักษ์และพฒันาอาคารสถานี
รถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ และกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง และแนวคิดการวิเคราะห์ทาง
นโยบาย โดยแนวคิดเหล่าน้ีมีความสําคญัในด้านเป็นขอ้มูลพื้นฐานท่ีใช้ในศึกษาและวิเคราะห์
ทางเลือกเพื่อเสนอแนวทางการอนุรักษ์และพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ี
โดยรอบ 
 
1.5 ขั้นตอนของการวจัิย 

ขั้นตอนของการวิจยั จะดาํเนินการตามขั้นตอนดงัน้ี คือ 
1.5.1 ศึกษาแนวความคิดท่ีเก่ียวขอ้งกบัการวิจยั และศึกษาปัญหาท่ีเกิดข้ึนกบัอาคารสถานี

รถไฟแม่พวก (เดิม) เบ้ืองตน้ 
1.5.2 สร้างกรอบการวิจยั ซ่ึงไดม้าจากการทบทวนวรรณกรรมและแนวความคิดท่ีเก่ียวขอ้ง 

โดยมุ่งเนน้การศึกษาดา้นประวติัศาสตร์ ลกัษณะทางสถาปัตยกรรม ความสมัพนัธ์ดา้นเศรษฐกิจและ
สงัคมท่ีมีต่อชุมชน รวมทั้งนโยบายการอนุรักษแ์ละพฒันาในพื้นท่ีศึกษาและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง  

1.5.3 เก็บรวบรวมขอ้มูลและวิเคราะห์ขอ้มูลในแต่ละดา้น  ผลสรุปท่ีไดจ้ากการวิเคราะห์จะ
ใชใ้นการเสนอแนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 

โดยกรอบการศึกษาและขั้นตอนการวิจยั สามารถสรุปได ้ดงัภาพท่ี 1.1 และ 1.2 
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ภาพที ่1.1 กรอบการวจัิย 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

ภาพที ่1.2 ขั้นตอนการวจัิย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันา
อาคารและพื้นท่ีโดยรอบขั้น
สุดทา้ยและขอ้เสนอแนะ 

การปรับนโยบาย 

ทางเลือกในการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบ 

การประเมินทางเลือกการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบ 

อาคารท่ีมีคุณค่าทาง
ประวติัศาสตร์และสถาปัตยกรรม

ท่ีควรไดรั้บการอนุรักษ ์

แนวทางในการรักษา
คุณค่าทางประวติัศาสตร์
และสถาปัตยกรรม 

ขอ้จาํกดัในการอนุรักษอ์าคาร
ท่ีมีคุณค่าทางประวติัศาสตร์

และสถาปัตยกรรม 

การประเมินคุณค่า
ทางประวติัศาสตร์
และสถาปัตยกรรม 

นโยบายการอนุรักษแ์ละพฒันา
อาคารและพื้นท่ีโดยรอบ 
และกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง 

แนวคิดการอนุรักษ์
อาคารและชุมชน

ดั้งเดิม 

ความสาํคญัดา้นประวติัศาสตร์ ความสาํคญัดา้นสถาปัตยกรรม 

โครงการสํารวจส่ิงปลูกสร้างประวตัิศาสตร์  
อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 

ความสาํคญัดา้นเศรษฐกิจ 
และสงัคมท่ีมีต่อชุมชน 
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ภาพที ่1.2 ขั้นตอนการวจัิย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจส่ิงปลูกสร้างประวตัิศาสตร์  
อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 

ดา้นกายภาพและ
สภาพแวดลอ้มโดยรอบ  

 

ดา้นความคิดเห็น
เก่ียวกบัการอนุรักษ์

และพฒันา 

ศึกษาถึงปัญหาท่ีเกิดข้ึนของ
อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 

ศึกษาแนวความคิด 
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการวิจยั 

 

ดา้นความสมัพนัธ์ระหวา่ง
สถานีรถไฟกบัสภาพเศรษฐกิจ

และสงัคมของชุมชน 

การสอบถาม แบบสังเกต 

วิธีแสดงผล 

แนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารและ
พื้นท่ีขั้นสุดทา้ยและขอ้เสนอแนะ 

นโยบายการอนุรักษ์
และพฒันาอาคารและ
พื้นท่ีโดยรอบ และ
กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง 

รูปภาพ, แผนท่ี, การพรรณนา รูปภาพ, การพรรณนา 

การวเิคราะห์ทางพ้ืนท่ี และทางนโยบาย 

การปรึกษาหารือ 

รูปแบบ, 
สภาพ, 
อายขุอง
อาคาร 

การ
สัญจร
และการ
เขา้ถึง 

ระบบ
สาธาร 
ณูป
โภค 

สภาพ 
แวดลอ้ม
ทัว่ไป 

สภาพเศรษฐกิจ
และสังคมของ

ชุมชนในอดีตและ
ปัจจุบนั 

การสาํรวจ 
ความคิดเห็น
ของผูท่ี้
เก่ียวขอ้ง 

พ้ืนท่ีใช้
สอย
ภายใน
อาคาร 



6 
 

1.6 คาํจํากดัความทีใ่ช้ในการวจัิย 
โครงการสํารวจส่ิงปลูกสร้างประวติัศาสตร์ อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) มีคาํจาํกดั

ความท่ีใชใ้นการวิจยั ดงัน้ี คือ 
1.6.1 อาคารสถานีรถไฟ หมายถึง สถานท่ีซ่ึงมีนายสถานีรถไฟประจาํอยู่และอนุญาตให้

รถไฟเดินไปมาตามระเบียบการเดินรถของการรถไฟแห่งประเทศไทย มีการรับส่งผูโ้ดยสารเป็น
ภารกิจหลกั และรับส่งสินคา้บา้งเป็นคร้ังคราว 

1.6.2 ท่ีหยดุรถไฟ หมายถึง สถานีท่ีซ่ึงมีขบวนรถหยดุเพื่อรับส่งผูโ้ดยสาร และขนส่งสินคา้
ข้ึนลง แต่ไม่มีนายสถานีอยูป่ระจาํ อาจเคยเป็นสถานีรถไฟมาก่อนหรือไม่กไ็ด ้

1.6.3 อาคารท่ีมีคุณค่าทางสถาปัตยกรรม  หมายถึง  อาคารท่ีบ่งบอกหรือแสดงออกถึงคุณค่า
ทางศิลปกรรมและสถาปัตยกรรม  คุณค่าทางดา้นอายุ  คุณค่าทางดา้นประวติัศาสตร์ของสถานท่ี
นั้นๆ 
 
1.7 ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับจากการวจัิย 

1.7.1 ทราบถึงประวติัความเป็นมา ลกัษณะทางสถาปัตยกรรม และคุณค่าทางด้าน
สุนทรียภาพ ประวติัศาสตร์ วิทยาศาสตร์ และสังคม รวมทั้งความคิดเห็นเก่ียวกบัการอนุรักษแ์ละ
พฒันาทั้งจากภาครัฐ เอกชน และประชาชนในพ้ืนท่ี 

1.7.2 เพื่อใหผู้ท่ี้มีส่วนเก่ียวขอ้งในการจดัทาํแผนการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟ
แม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบใชเ้ป็นแนวทางในการพิจารณาการอนุรักษด์ว้ยเทคนิคและวิธีการท่ี
เหมาะสม  

1.7.3 นาํผลท่ีไดจ้ากการวิจยัไปประยกุตใ์ชก้บัอาคารสถานีรถไฟแห่งอ่ืน ซ่ึงอาจจะมีบริบท
และปัญหาท่ีเหมือนหรือแตกต่างจากอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
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บทที ่2 
การทบทวนวรรณกรรมแนวความคดิทีเ่กีย่วข้อง 

 
การทบทวนวรรณกรรมและแนวคิดท่ีเก่ียวขอ้ง มีวตัถุประสงคเ์พื่อใชเ้ป็นขอ้มูลพื้นฐานใน

การเสนอประเด็นการศึกษา และวิเคราะห์ประเด็นในดา้นต่างๆ โดยมีเป้าหมายการศึกษาเพื่อเสนอ
แนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ สาํหรับแนวคิดท่ี
ใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ีแบ่งออกเป็น 5 แนวคิดหลกั ดงัน้ี คือ 

1. ประวติัความเป็นมาของอาคารสถานีรถไฟในประเทศไทย จะอธิบายถึงพฒันาการของ
การสร้างเส้นทางรถไฟและอาคารสถานีรถไฟตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบนั ซ่ึงแนวคิดน้ีจะใชใ้นการ
ประกอบการอธิบายประวัติความเป็นมาของสถานีรถไฟแม่พวก  (เ ดิม) ความสําคัญทาง
ประวติัศาสตร์ รวมทั้งความสาํคญัดา้นเศรษฐกิจและสงัคมท่ีมีต่อชุมชน 

2. ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟในประเทศไทย จะอธิบายถึงรูปแบบ
ทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟทั้ง 442 อาคาร ซ่ึงแนวคิดน้ีจะใช้ในการประกอบการ
อธิบายลกัษณะและความสาํคญัทางดา้นสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 

3. แนวคิดการอนุรักษม์รดกสถาปัตยกรรมและชุมชน จะอธิบายถึงเหตุผลและความสาํคญั 
แนวทางและเทคนิคท่ีใชใ้นการอนุรักษแ์ละพฒันา การประเมินคุณค่าในดา้นต่างๆ รวมทั้งกฎหมาย
ไทยท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปกป้องมรดกสถาปัตยกรรมและชุมชนประวติัศาสตร์ ซ่ึงแนวคิดน้ีจะใชใ้น
การพิจารณาแนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ 

4. นโยบายการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟของการรถไฟแห่งประเทศไทย ซ่ึง
ขอ้มูลน้ีจะใชใ้นการอธิบายถึงขอ้จาํกดัและความเป็นไปไดใ้นการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานี
รถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ 

5. แนวคิดการวิเคราะห์ทางนโยบาย จะอธิบายถึงเทคนิคและวิธีการในการวิเคราะห์ขอ้มูล
และประเมินทางเลือกในการจดัทาํนโยบายและแผนการอนุรักษแ์ละพฒันา ซ่ึงแนวคิดน้ีจะใชใ้นการ
พิจารณาทางเลือกท่ีเหมาะสมในการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพื้นท่ี
โดยรอบ 
 
2.1 ประวตัิความเป็นมาของอาคารสถานีรถไฟในประเทศไทย 
 

ปริญญา ชูแกว้ (2554: 180 – 185) อธิบายประวติัศาสตร์ความเป็นมาของอาคารสถานีรถไฟ
วา่เร่ิมตน้ข้ึนพร้อมกบัการก่อสร้างทางรถไฟ และการพฒันากิจการการรถไฟแห่งประเทศไทยตลอด
ระยะเวลา 114 ปี ท่ีผ่านมา โดยในปี พ.ศ. 2398 รัชกาลท่ี 4 ทรงได้รับพระราชสาส์นและเคร่ือง
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บรรณาการจากสมเด็จพระนางเจา้วิกตอเรีย แห่งประเทศสหราชอาณาจกัร และมีรถไฟจาํลอง
ยอ่ส่วนจากของจริง ประกอบดว้ยหัวรถจกัรไอนํ้ าและรถพ่วงครบขบวนท่ีวิ่งบนรางดว้ยแรงไอนํ้ า
ทาํนองเดียวกบัรถไฟท่ีใชก้นัอยู่ในเกาะองักฤษถูกส่งมาถวายรวมมากบัของอยา่งอ่ืนดว้ย ซ่ึงทาํให้
เกิดความสนใจในราชสาํนกัและผูท่ี้พบเห็นในขณะนั้นมาก แต่ในรัชสมยัของพระองคก์็มิไดมี้การ
ก่อสร้างทางรถไฟแต่อยา่งใด ต่อมาในสมยัรัชกาลท่ี 5 ประเทศไทยไดรั้บแรงกดดนัจากลทัธิล่าอาณา
นิคมของชาติตะวนัตก โดยเฉพาะประเทศฝร่ังเศสและองักฤษซ่ึงในขณะนั้นกาํลงัแพร่อิทธิพลไปทัว่
ทวีปเอเชีย ทาํให้ประเทศเพ่ือนบา้นของไทยอย่างพม่าและมาเลเซียตกอยู่ภายใตก้ารปกครองของ
องักฤษ ส่วนลาวและกมัพูชาเป็นประเทศในอาณานิคมของฝร่ังเศส ส่งผลให้ประเทศไทยกลายเป็น
รัฐกนัชนอยา่งหลีกเล่ียงไม่ได ้ซ่ึงนโยบายของประเทศในขณะนั้นจึงเป็นไปเพื่อการป้องกนัประเทศ
เป็นหลกั และการก่อสร้างทางรถไฟก็เป็นทางเลือกหน่ึงเน่ืองจากสามารถลาํเลียงทหาร อาวุธและ
อาหาร ระหว่างกรุงเทพมหานครและจังหวดัตามแนวชายแดนได้สะดวกและรวดเร็วกว่าการ
คมนาคมทางอ่ืน โดยเส้นทางรถไฟสายแรกของประเทศไทยเกิดข้ึนในปี พ.ศ. 2429 เม่ือรัฐบาลได้
อนุมติัสัมปทานแก่บริษทัชาวเดนมาร์กในการสร้างทางรถไฟ และดาํเนินกิจการเดินรถในรูปแบบ
ของบริษทัเอกชนข้ึน ระหว่างกรุงเทพมหานครถึงจงัหวดัสมุทรปราการ รวมระยะทางทั้งส้ิน 21 
กิโลเมตร ปัจจุบนัเสน้ทางรถไฟสายน้ีไดย้กเลิกการใชง้านแลว้ หลงัจากนั้นในปี พ.ศ. 2433 รัชกาลท่ี 
5 ทรงพระราชทานก่อตั้งกรมรถไฟหลวงข้ึน โดยสังกดัอยูก่บักระทรวงโยธาธิการ และเปิดประมูล
การก่อสร้างทางรถไฟระหว่างกรุงเทพมหานครถึงจงัหวดันครราชสีมา โดยบริษทัชาวองักฤษเป็นผู ้
ชนะการประมูลและเร่ิมดาํเนินการก่อสร้างทางรถไฟ และในอีก 40 ปีต่อมา การก่อสร้างทางรถไฟก็
สามารถเช่ือมต่อการเดินทางจากกรุงเทพมหานครไปยงัจงัหวดัต่างๆ โดยในปี พ.ศ. 2439 เปิดการ
เดินรถจากกรุงเทพมหานครถึงจงัหวดัพระนครศรีอยธุยา หลงัจากนั้นในปี พ.ศ. 2464 เปิดการเดินรถ
เสน้ทางสายใตถึ้งอาํเภอสุไหงโก-ลก และเปิดการเดินรถเสน้ทางสายเหนือถึงจงัหวดัเชียงใหม่ ต่อมา
ในปี  พ .ศ .  2469  เ ปิด เส้นทางสายตะวันออกถึงอํา เภออรัญประเทศ  และเส้นทางสาย
ตะวนัออกเฉียงเหนือถึงจงัหวดัอุบลราชธานี ในปี พ.ศ. 2473 

สาํหรับอาคารสถานีรถไฟท่ีถูกสร้างข้ึนนั้นมีทั้งอาคารท่ีสร้างดว้ยไมแ้ละอาคารก่ออิฐฉาบ
ปูน ขนาดของอาคารแตกต่างกันตามลําดับความสําคัญและประโยชน์ใช้สอย  รูปแบบทาง
สถาปัตยกรรมมีลกัษณะแบบผสมผสานรูปแบบจากยโุรป เน่ืองจากผูอ้อกแบบเป็นชาวต่างประเทศ 
เช่น นายมาริโอ ตามานโย กบันายอลัลิบาลเล ริกาซซิ สถาปนิกชาวอิตาลี และนายเอิร์นสท ์อาลท์
มานน์ หน่ึงในวิศวกรชาวเยอรมนัผูข้ดุอุโมงคข์นุตาน เป็นตน้ อาคารสถานีรถไฟท่ีมีความสาํคญัมาก
ไดรั้บการออกแบบให้มีลกัษณะทางสถาปัตยกรรมเฉพาะตวั เช่น อาคารสถานีรถไฟหลวงสวน
จิตรลดา นครลาํปาง หวัหิน กรุงเทพ กนัตงั เพชรบุรี อยธุยา สงขลา และบา้นปิน เป็นตน้ ส่วนอาคาร
สถานีรถไฟท่ีมีความสาํคญัรองลงมาจะเป็นอาคารสถานีรถไฟไมแ้บบมาตรฐานชั้นเดียวขนาดใหญ่ 
กลาง และเล็กตามลาํดบั ผงัพื้นของอาคารสถานีรถไฟไมแ้บบมาตรฐานชั้นเดียวขนาดเล็กเป็นรูป
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ส่ีเหล่ียมผืนผา้ขนานไปกบัชานชาลาและทางรถไฟ ประกอบดว้ยท่ีพกัผูโ้ดยสาร ห้องขายตัว๋ และ
หอ้งทาํงานนายสถานี เช่น อาคารสถานีคลองมะพลบั กบินทร์บุรี และโคกมะกอก เป็นตน้  

 

 
รูปท่ี 2.1 ผงัพื้นและรูปดา้นหนา้ของอาคารสถานีคลองมะพลบั อ.ศรีนคร จ.สุโขทยั 

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขท่ี 1751 - 2 ไม่ระบุวนัท่ีในแบบ 
และจากการสาํรวจในเดือนมกราคม พ.ศ. 2553 

 
อาคารสถานีรถไฟไมแ้บบมาตรฐานขนาดเลก็บางแบบมีการผสมผสานระหว่างศิลปะแบบ

ยโุรปและพื้นถ่ินลา้นนา ไดแ้ก่ แม่ทะ แม่จาง ปางป๋วย แก่งหลวง และห้างฉตัร สาํหรับอาคารสถานี
รถไฟไมแ้บบมาตรฐานชั้นเดียวขนาดกลางและใหญ่จะมีห้องเก็บของ ห้องทาํงาน และห้องชั่ง
นํ้ าหนักพสัดุเพิ่มข้ึนมา อาคารสถานีรถไฟขนาดกลางและใหญ่บางหลงัจะมีมุขอาณัติสัญญาณ
รวมอยูด่ว้ย เช่น อาคารสถานีรถไฟชุมทางหนองปลาดุก ชุมพร (หลงัเดิม) ชุมทางทุ่งสง (หลงัเดิม) 
ชุมทางเขาชุมทอง ลาํพูน และชุมทางหาดใหญ่ (หลงัเดิม) เป็นตน้ ต่อมาอาคารสถานีรถไฟไมแ้บบ
มาตรฐานชั้นเดียวขนาดเล็กไดมี้การต่อเติมมุขอาณัติสัญญาณยื่นออกมาจากห้องขายตัว๋ และได้
กลายเป็นแบบมาตรฐานสาํหรับอาคารสถานีรถไฟไมช้ั้นเดียวท่ีสร้างข้ึนภายหลงั เช่น อาคารสถานี
หว้ยแกว้ หว้ยขยงุ และบุ่งหวาย เป็นตน้ ซ่ึงรวมถึงอาคารสถานีรถไฟท่ีสร้างข้ึนหลงัสงครามโลกคร้ัง
ท่ี 2 เช่น อาคารสถานีรถไฟท่าเรือ (หลงัใหม่ท่ีมาแทนของเดิมท่ีโดนระเบิดไปพร้อมกบัสะพานจกัรี 
ซ่ึงอยูฝ่ั่งตรงขา้มกบัอาคารสถานีปัจจุบนั) กาญจนบุรี และชุมทางบา้นทุ่งโพธ์ิ เป็นตน้ นอกจากน้ียงั
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มีการก่อสร้างอาคารสถานีรถไฟไมแ้บบมาตรฐานสองชั้นโดยชั้นล่างประกอบดว้ยท่ีพกัผูโ้ดยสาร 
ห้องขายตัว๋และ ห้องทาํงานนายสถานี ส่วนชั้นบนเป็นห้องนอนนายสถานีรถไฟ เช่น อาคารสถานี
สูงเนิน กดุจิก และโคกกรวด เป็นตน้ 

 

   
รูปท่ี 2.2 อาคารสถานีนครลาํปาง 

อ.เมือง จ.ลาํปาง 
รูปท่ี 2.3 อาคารสถานีบา้นปิน 

อ.ลอง จ.แพร่ 
รูปท่ี 2.4 อาคารสถานีคลองมะพลบั 

อ.ศรีนคร จ.สุโขทยั 

   
รูปท่ี 2.5 อาคารสถานีปางป๋วย 

อ.แม่เมาะ จ.ลาํปาง 
รูปท่ี 2.6 อาคารสถานีบุ่งหวาย 
อ.วารินชาํราบ จ.อุบลราชธานี 

รูปท่ี 2.7 อาคารสถานีโคกกรวด 
อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

 

 
รูปท่ี 2.8 ผงัพื้นและรูปดา้นหนา้ของอาคารสถานีหว้ยขยงุ อ.วารินชาํราบ จ.อุบลราชธานี 

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขท่ี 0425 - 3 ระบุวนัท่ี 20 มกราคม พ.ศ. 2500 
และจากการสาํรวจในเดือนกมุภาพนัธ ์พ.ศ. 2554 



11 
 

 
รูปท่ี 2.9 ผงัพื้นและรูปดา้นหนา้ของอาคารสถานีชุมทางบา้นทุ่งโพธ์ิ อ.พนุพิน จ.สุราษฎร์ธานี 

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขท่ีแบบ 4161 – 4 ระบุวนัท่ี 21 พฤศจิกายน พ.ศ. 2484  
และจากการสาํรวจในเดือนเมษายน พ.ศ. 2555 

 

การพฒันาเส้นทางรถไฟทาํให้ชุมชนบริเวณใกล้ๆ  กบัสถานีรถไฟเกิดการพฒันา กลายเป็น
ศูนยก์ลางในการแลกเปล่ียนสินคา้ของชุมชน กระตุน้ให้ผลผลิตทางเศรษฐกิจขยายตวัทั้งชนิดและ
ปริมาณ มีการก่อสร้างบา้นพกัอาศยั เรือนแถวไม ้ตึกแถว และตลาดข้ึนในพื้นท่ี และขณะท่ีมีการ
สร้างทางคู่จากสถานีชุมทางบางซ่ือผา่นคลองรังสิตไปบา้นภาชีระหว่างปี พ.ศ. 2469 ถึง พ.ศ. 2485 
และการขยายยา่นสถานีชุมทางบางซ่ือและตั้งโรงรถจกัรบางซ่ือในช่วงปี พ.ศ. 2477 – 2484 นั้นไดมี้
การร้ือถอนอาคารสถานีรถไฟไมส้มยัรัชกาลท่ี 5 ออกไปแลว้สร้างอาคารสถานีรถไฟใหม่โดยใช้
แบบมาตรฐานกรมรถไฟในช่วงเวลานั้น และอาคารแบบสถาปัตยกรรมสมยัใหม่ เช่น อาคารสถานี
ชุมทางบางซ่ือ (พ.ศ. 2479) อาคารสถานีง้ิวราย (พ.ศ. 2483) ซ่ึงเป็นจุดเช่ือมต่อกับท่าเรือไป
สุพรรณบุรี และอาคารสถานีอุดรธานี (พ.ศ. 2484) ท่ีกาํหนดให้เป็นปลายรางแทนสถานีหนองคาย
ตามมติคณะรัฐมนตรีเม่ือปี พ.ศ. 2482    

จนกระทัง่เกิดสงครามมหาเอเชียบูรพาระหว่างปี พ.ศ. 2484 – 2488 ซ่ึงการโจมตีท้ิงระเบิด
และการกราดยงิดว้ยปืนกลอากาศของเคร่ืองบินฝ่ายสมัพนัธมิตรทาํใหเ้กิดความเสียหายต่อทางรถไฟ 
อาคารสถานีรถไฟและยา่นสถานีรถไฟสาํคญั สะพาน โรงรถจกัร ท่ีทาํการรับส่งสินคา้ ถงันํ้ ารถจกัร 
บา้นพกัพนักงานรถไฟ เคร่ืองส่ือสารและอาณัติสัญญาณ ตลอดจนรถจกัรและลอ้เล่ือนนานาชนิด 
ภายหลงัสงครามโลกคร้ังท่ี 2 กรมรถไฟหลวงไดมี้การสร้างอาคารสถานีรถไฟใหม่ ณ บริเวณอาคาร
สถานีรถไฟเดิมซ่ึงบางหลงัถูกทาํลาย หรือไดรั้บความเสียหายจนไม่สามารถซ่อมแซมได ้และบาง
หลงัมีขนาดเลก็คบัแคบ ไม่สะดวกแก่การเขา้ออกและการติดต่อของพ่อคา้ ประชาชนและผูโ้ดยสาร
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ท่ีเพิ่มมากข้ึน เช่น อาคารสถานีรถไฟชุมทางหนองปลาดุก ชุมพร เชียงใหม่ เด่นชยั บางกอกน้อย 
บา้นตาคลี สุราษฎร์ธานี และอุตรดิตถ์ (หลงัท่ี 2) เป็นตน้ อาคารสถานีรถไฟเหล่าน้ีไดรั้บการ
ออกแบบโดยสถาปนิกไทย เช่น หม่อมเจา้โวฒยากร วรวรรณ นายประยูร ศรีสํารวล และนาย
ไชยวฒัน์ อตัชู เป็นตน้ ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟท่ีสร้างข้ึนใหม่น้ีมีความ
หลากหลายทั้งขนาด รูปแบบ และวสัดุ มีการใช้โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กมากข้ึน รวมทั้ ง
ลดทอนการประดบัตกแต่งอาคาร นอกจากน้ียงัมีการก่อสร้างอาคารสถานีรถไฟไมแ้บบมาตรฐาน
ชั้นเดียวมากข้ึน และก่อสร้างอาคารสถานีรถไฟไมแ้บบมาตรฐานสองชั้นรูปแบบใหม่ท่ีไดรั้บการ
พฒันารูปแบบให้เหมาะสมกบัสภาพภูมิอากาศมากข้ึน รวมทั้งสภาพสังคมเศรษฐกิจท่ีอยู่ในช่วง
ฟ้ืนฟภูายหลงัสงคราม โดยชั้นล่างประกอบดว้ยท่ีพกัผูโ้ดยสาร หอ้งขายตัว๋ หอ้งเกบ็ของ ระเบียง มุข
อาณัติสัญญาณ และห้องทาํงานนายสถานี ส่วนชั้นบนเป็นห้องนอนนายสถานีรถไฟ และระเบียง 
เช่น อาคารสถานีรถไฟศาลายา และพิชยั เป็นตน้  
 

 
รูปท่ี 2.10 ผงัพื้น รูปดา้นและรูปดา้นขา้งของอาคารสถานีศาลายา อ.พทุธมณฑล จ.นครปฐม 

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขท่ี 0425 - 8 ระบุวนัท่ี 14 พฤศจิกายน พ.ศ. 2504 
และจากการสาํรวจในเดือนกมุภาพนัธ ์พ.ศ. 2554 

 

   
รูปท่ี 2.11 อาคารสถานีชุมทางหนองปลา

ดุก อ.บา้นโป่ง จ.ราชบุรี 
รูปท่ี 2.12 อาคารสถานีอุตรดิตถห์ลงัท่ี 2 

อ.เมือง จ.อุตรดิตถ ์
รูปท่ี 2.13 อาคารสถานีบา้นตาคลี 

อ.ตาคลี จ.นครสวรรค ์
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รูปท่ี 2.14 อาคารสถานีชุมพร 

อ.เมือง จ.ชุมพร 
รูปท่ี 2.15 อาคารสถานีเด่นชยั 

อ.เด่นชยั จ.แพร่ 
รูปท่ี 2.16 อาคารสถานีพิชยั 

อ.พิชยั จ.อุตรดิตถ ์

 
ต่อมาในปี พ.ศ. 2494 รัฐบาลไทยเปล่ียนสถานะของกรมรถไฟหลวงเป็นรัฐวิสาหกิจภายใต้

ช่ือการรถไฟแห่งประเทศไทย หลงัจากนั้นมีการก่อสร้างทางรถไฟ อาคารสถานีรถไฟ และเปิดการ
เดินรถไฟเพ่ิมเติม โดยในปี พ.ศ. 2495 ดาํเนินการจดัซ้ือท่ีดินและเร่ิมโครงการก่อสร้างยา่นสถานี
รถไฟอุตรดิตถ์แห่งท่ี 2 เน่ืองจากย่านสถานีรถไฟอุตรดิตถ์ซ่ึงตั้งอยู่กลางเมืองไม่สามารถรองรับ
ปริมาณขบวนรถไฟท่ีเพิ่มมากข้ึนได ้อาคารสถานีรถไฟท่ีสร้างข้ึนเป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหลก็ชั้น
เดียว ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมแบบไทยประยุกต ์ออกแบบโดยนายประยูร ศรีสํารวล ในปี พ.ศ. 
2499 เปิดการเดินรถถึงสถานีรถไฟคีรีรัฐนิคม ปี พ.ศ. 2501 เปิดการเดินรถถึงสถานีรถไฟนํ้ าตก และ
สถานีรถไฟตลาดหนองคาย ปี พ.ศ. 2506 เปิดการเดินรถถึงสถานีรถไฟสุพรรณบุรี และปี พ.ศ. 2510 
เปิดการเดินรถถึงสถานีรถไฟชุมทางบวัใหญ่ โดยใช้เส้นทางสถานีรถไฟชุมทางแก่งคอย – สุร
นารายณ์ – ลาํนารายณ์ – ชุมทางบวัใหญ่ อาคารสถานีรถไฟท่ีสร้างข้ึนในระยะเวลาน้ีส่วนใหญ่เป็น
อาคารสถานีรถไฟไมแ้บบมาตรฐานชั้นเดียว และแบบมาตรฐานสองชั้น เหมือนกบัอาคารสถานี
รถไฟไมท่ี้สร้างข้ึนหลงัจากสงครามโลกคร้ังท่ี 2 หลงัจากปี พ.ศ. 2510 การรถไฟแห่งประเทศไทย
ไม่ไดส้ร้างทางรถไฟสายใหม่เพิ่มเติม จนกระทัง่ปี พ.ศ. 2528 ไดเ้ปิดการเดินรถถึงสถานีรถไฟพทัยา 
ปี พ.ศ. 2533 เปิดการเดินรถถึงสถานีรถไฟบา้นพลูตาหลวง อาคารสถานีรถไฟท่ีสร้างข้ึนเป็นอาคาร
สถานีรถไฟแบบมาตรฐานชั้นเดียวแบบใหม่ มีโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก หลงัคาทรงจัว่ พื้นท่ี
ใชส้อยภายในอาคารมีพกัผูโ้ดยสาร หอ้งขายตัว๋ มุขอาณัติสัญญาณ หอ้งนํ้ า หอ้งชัง่นํ้ าหนกั และหอ้ง
ทาํงานนายสถานี เช่น อาคารสถานีรถไฟบางละมุง ชลบุรี และชุมทางเขาชีจรรย ์เป็นตน้  

 

   
รูปท่ี 2.17 อาคารสถานีคีรีรัฐนิคม 
อ.คีรีรัฐนิคม จ.สุราษฎร์ธานี 

( ภาพจาก www.skyscrapercity.com) 

รูปท่ี 2.18 อาคารสถานีสุพรรณบุรี 
อ.เมือง จ.สุพรรณบุรี 

(ภาพจาก www.rotfaithai.com) 

รูปท่ี 2.19 อาคารสถานีชุมทางเขาชีจรรย ์
อ.สตัหีบ จ.ชลบุรี 

(ภาพจาก www.thaitransport-photo.net) 
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ในปี พ.ศ. 2533 เดียวกันน้ี มีการก่อสร้างโครงการรถไฟยกระดบัโฮปเวลล์ (Hopewell) 
โครงการน้ีไดร้ื้อถอนอาคารสถานีรถไฟคลองตนั สามเสน บางเขน และหลกัส่ี แลว้สร้างอาคาร
สถานีรถไฟใหม่ทดแทน เป็นอาคารสถานีรถไฟชั้นเดียว โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหลก็ หลงัคาทรง
จัว่ ต่อมาในปี พ.ศ. 2538 เปิดการเดินรถไฟเส้นทางสถานีรถไฟชุมทางแก่งคอย – ชุมทางคลองสิบ
เกา้ อาคารสถานีรถไฟท่ีสร้างข้ึนมีรูปแบบสถาปัตยกรรมเหมือนกบัอาคารสถานีรถไฟในเส้นทาง
บา้นพลูตาหลวง ในปี พ.ศ. 2541 ไดมี้การก่อสร้างทางรถไฟทดแทนช่วงท่ีถูกนํ้ าท่วม ตามโครงการ
พฒันาลุ่มนํ้ าป่าสักอนัเน่ืองมาจากพระราชดาํริ โครงการน้ีไดร้ื้อถอนอาคารสถานีโคกสลุงซ่ึงเป็น
อาคารสถานีไมแ้บบมาตรฐานสองชั้น แลว้สร้างอาคารใหม่ทดแทนดว้ยรูปแบบสถาปัตยกรรม
เดียวกบัอาคารสถานีรถไฟชุมทางเขาชีจรรย ์ต่อมาในปี พ.ศ. 2543 มีการก่อสร้างโครงการรถไฟราง
คู่จากสถานีรถไฟหัวหมากถึงสถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทรา โครงการน้ีไดร้ื้อถอนอาคารสถานี
รถไฟไมแ้บบมาตรฐานชั้นเดียว และแบบมาตรฐานสองชั้นท่ีสถานีรถไฟหัวตะเข ้คลองหลวงแพ่ง 
คลองอุดมชลจร เปรง คลองบางพระ คลองแขวงกลัน่ และบางเตย แลว้สร้างอาคารสถานีรถไฟใหม่
ทดแทน เป็นอาคารสถานีรถไฟแบบมาตรฐานชั้นเดียวท่ีได้รับการออกแบบใหม่ โครงสร้าง
คอนกรีตเสริมเหลก็ หลงัคาทรงป้ันหยา ผงัพื้นของอาคารสถานีรถไฟเป็นรูปส่ีเหล่ียมผนืผา้ขนานไป
กบัชานชาลาและทางรถไฟ ประกอบดว้ยท่ีพกัผูโ้ดยสาร ห้องขายตัว๋ มุขอาณัติสัญญาณ ห้องชั่ง
นํ้ าหนัก และห้องทาํงานนายสถานี สําหรับอาคารสถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทรา การรถไฟแห่ง
ประเทศไทยไดรั้กษาอาคารสถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทราหลงัเดิมดว้ยการปรับปรุงเป็นท่ีทาํการงาน
เดินรถแขวงฉะเชิงเทรา ส่วนอาคารสถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทราปัจจุบนั ถูกสร้างข้ึนใกล้ๆ  กบั
อาคารสถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทราเก่า ดว้ยรูปแบบทางสถาปัตยกรรมเดียวกนักบัอาคารสถานี
รถไฟในโครงการ  ต่อมาการรถไฟแห่งประเทศไทยไดล้ดระดบัชั้นสถานีรถไฟคลองอุดมชลจร 
คลองแขวงกลัน่ และบางเตย กลายเป็นท่ีหยดุรถ และไม่มีเจา้หนา้ท่ีประจาํการเหมือนเช่นเคย ทาํให้
ปัจจุบนัอาคารสถานีรถไฟทั้ง 3 อยูใ่นสภาพทรุดโทรม และกลายเป็นท่ีอยูอ่าศยัของผูมี้รายไดน้อ้ย 

ในปี พ.ศ. 2548 มีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport 
Rail Link) โครงการน้ีไดร้ื้อถอนอาคารสถานีรถไฟหวัหมาก บา้นทบัชา้ง และลาดกระบงั แลว้สร้าง
อาคารสถานีรถไฟใหม่ทดแทน เป็นอาคารสถานีรถไฟแบบมาตรฐานชั้นเดียว โครงสร้างคอนกรีต
เสริมเหลก็ ออกแบบโดยนายวรุตม ์ก่ีจนา สถาปนิกงานออกแบบ การรถไฟแห่งประเทศไทย ผงัพื้น
ของอาคารสถานีรถไฟเป็นรูปส่ีเหล่ียมผนืผา้ขนานไปกบัชานชาลาและทางรถไฟ ประกอบดว้ยท่ีพกั
ผูโ้ดยสาร ห้องขายตัว๋ ห้องชัง่นํ้ าหนกั ห้องนํ้ า และห้องทาํงานนายสถานี ซ่ึงสถาปัตยกรรมท่ีใชก้บั
สถานีหัวหมากดงักล่าวไดน้าํไปใชส้ร้างสถานีชะอวดแทนอาคารไมเ้ดิมท่ีทรุดโทรมลงดว้ย ต่อมา
ในปี พ.ศ. 2550 มีการก่อสร้างโครงการก่อสร้างทางรถไฟหนองคาย – ท่านาแล้ง (ประเทศ
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว) โครงการน้ีไดร้ื้อถอนอาคารสถานีรถไฟตลาดหนองคาย
ซ่ึงสร้างข้ึนในปี พ.ศ. 2501 โดยนายถาวร บุญยเกตุ เป็นผูก้าํกบัการออกแบบ แลว้ไดส้ร้างอาคาร



15 
 

สถานีรถไฟหนองคายใหม่ เป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหลก็สองชั้น ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมแบบ
ไทยประยกุต ์ 
 

   
รูปท่ี 2.20 อาคารสถานีชุมทางฉะเชิงเทรา 

อ.เมือง จ.ฉะเชิงเทรา 
รูปท่ี 2.21 อาคารสถานีชุมทางฉะเชิงเทรา

หลงัเดิม อ.เมือง จ.ฉะเชิงเทรา 
รูปท่ี 2.22 อาคารสถานีหวัหมาก 
เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร 

 

ตลอดระยะเวลา 114 ปี ของกิจการการรถไฟแห่งประเทศไทยไดมี้การก่อสร้าง ปรับปรุงต่อ
เติม ยกเลิกการใชง้าน และร้ือถอนอาคารสถานีรถไฟ เสน้ทางรถไฟ และส่ิงก่อสร้างอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 
เช่น สะพาน โรงรถจกัร ท่ีทาํการรับส่งสินคา้ ถงันํ้ ารถจกัร และบา้นพกัพนักงานรถไฟ เป็นตน้ 
ปัจจุบนัเส้นทางรถไฟทัว่ประเทศมีความยาวทั้งส้ิน 4,034 กิโลเมตร และสถานีรถไฟจาํนวน 442 
สถานี อาคารสถานีรถไฟหลายแห่งไดรั้บการดูแลรักษาในฐานะฐานะมรดกทางประวติัศาสตร์
สถาปัตยกรรมของชาติ แต่ยงัมีอาคารสถานีรถไฟอีกเป็นจาํนวนมากท่ีอยู่ในสภาพทรุดโทรม และ
อาจมีการร้ือถอนลงโดยท่ียงัไม่ไดมี้การสํารวจและระบุคุณค่าความสําคญั ดงันั้นการศึกษาอาคาร
สถานีรถไฟเพื่อหาแนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาท่ีเหมาะสมจึงมีความจาํเป็น และควรไดรั้บการ
กาํหนดเป็นนโยบายท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งสามารถนาํมาปฏิบติัตาม
ไดอ้ยา่งเป็นรูปธรรม 
 
1.2 ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟในประเทศไทย 
 

ปริญญา ชูแกว้ (2554: 188 – 191) อธิบายว่าอาคารสถานีรถไฟมีความหลากหลาย ทั้งใน
ดา้นขนาดของตวัอาคาร วสัดุท่ีใชใ้นการก่อสร้าง รวมทั้งรูปแบบทางสถาปัตยกรรมซ่ึงสามารถแบ่ง
ออกไดเ้ป็น 3 กลุ่ม คือ อาคารสถานีรถไฟท่ีมีลกัษณะแบบผสมผสานรูปแบบจากยโุรป อาคารสถานี
รถไฟท่ีมีลกัษณะแบบไทยประยุกต ์และอาคารสถานีรถไฟท่ีมีลกัษณะแบบสมยัใหม่ โดยแต่ละ
รูปแบบมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี คือ 

1.2.1 อาคารสถานีรถไฟที่มีลักษณะแบบผสมผสานรูปแบบจากยุโรป เป็นอาคารสถานี
รถไฟท่ีไดรั้บการออกแบบโดยชาวต่างชาติในระยะเร่ิมแรกของกิจการรถไฟไทย หลงัจากสงคราม
มหาเอเชียบูรพาในปี พ.ศ. 2488  ไดมี้การก่อสร้างอาคารสถานีรถไฟข้ึนใหม่แทนอาคารเดิมซ่ึงถูก
ทาํลาย อาคารสถานีรถไฟใหม่น้ีไดรั้บการออกแบบโดยสถาปนิกไทย มีทั้งอาคารท่ีสร้างดว้ยไมแ้ละ
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อาคารก่ออิฐฉาบปูน ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมท่ีสาํคญั คือ มีการใชโ้คง้ (Arch) ประดบัประดาดว้ย
ปูนป้ัน ไมฉ้ลุตามยอดจัว่ เชิงชายและคํ้ายนั หลงัคาแบบป้ันหยา หลงัคาจัว่ หรือแบบผสมระหว่างจัว่
และป้ันหยา โดยมีความลาดประมาณ 30 องศา วสัดุมุงหลงัคาเดิมเป็นกระเบ้ืองว่าว ประตูและ
หนา้ต่างเป็นบานไม ้อาคารสถานีรถไฟรูปแบบน้ีถูกสร้างข้ึนมากท่ีสุดในประเทศ กระจายตวัอยูบ่น
เส้นทางรถไฟทุกสาย รูปแบบและขนาดแตกต่างกันตามประโยชน์ใช้สอยและแนวคิดของ
ผูอ้อกแบบ เช่น อาคารสถานีรถไฟบา้นปิน กนัตงั ชุมทางเขาชุมทอง ราชบุรี เพชรบุรี พิจิตร กรุงเทพ 
อยธุยา หวัหิน ลาํปาง ชุมทางแก่งคอย พิษณุโลก ตลาดพลู และชุมพร เป็นตน้ อาคารสถานีรถไฟไม้
แบบมาตรฐานชั้นเดียว เช่น อาคารสถานีกบินทร์บุรี ปราจีนบุรี อรัญประเทศ ชุมทางบา้นทุ่งโพธ์ิ 
ลาํพูน กาญจนบุรี ผาคนั ช่องแค พระแกว้ ปางป๋วย แม่ทะ สูงเนิน บา้นหินโคน กุดจิก ควนหินมุย้ 
บา้นตาคลี กยุบุรี และสามร้อยยอด เป็นตน้ รวมทั้งอาคารสถานีอ่ืนๆ และแบบมาตรฐานสองชั้น เช่น 
อาคารสถานีรถไฟสวรรคโลก พรหมพิราม คีรีรัฐนิคม ปากท่อ ช่องแค ตาคลี สุพรรณบุรี และอดีต
สถานีแม่พวก เป็นตน้ 
 

 
รูปท่ี 2.23 ผงัพื้นและรูปดา้นหนา้ของอาคารสถานีรถไฟกนัตงั อ.กนัตงั จ.ตรัง 

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขท่ี 345 - 4 ไม่ระบุวนัท่ีในแบบ 
และจากการสาํรวจในเดือนมกราคม พ.ศ. 2553 
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รูปท่ี 2.24 ผงัพื้นและรูปดา้นหนา้ของอาคารสถานีรถไฟสงขลาเก่า อ.เมือง จ.สงขลา 

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขท่ี 2780 ไม่ระบุวนัท่ีในแบบ 
และจากการสาํรวจในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2553 

 

   
รูปท่ี 2.25 อาคารสถานีรถไฟพิจิตร 

อ.เมือง จ.พิจิตร 
รูปท่ี 2.26 อาคารสถานีรถไฟลาํพนู 

อ.เมือง จ.ลาํพนู 
รูปท่ี 2.27 อาคารสถานีรถไฟแม่ทะ 

อ.แม่ทะ จ.ลาํปาง 

   
รูปท่ี 2.28 อาคารสถานีรถไฟผาคนั 

อ.ลอง จ.แพร่ 
รูปท่ี 2.29 อาคารสถานีรถไฟควนหินมุย้ 

อ.หลงัสวน จ.ชุมพร 
รูปท่ี 2.30 อาคารสถานีรถไฟปากท่อ 

อ.ปากท่อ จ.ราชบุรี 

 
1.2.2 อาคารสถานีรถไฟที่มีลักษณะแบบไทยประยุกต์ เป็นอาคารสถานีรถไฟขนาดใหญ่ท่ี

สร้างข้ึนแทนอาคารสถานีรถไฟเดิมท่ีมีขนาดเลก็ มีสภาพทรุดโทรม หรือถูกทาํลายในช่วงสงคราม
มหาเอเชียบูรพา อาคารสถานีรถไฟรูปแบบน้ีไดรั้บการออกแบบโดยสถาปนิกชาวไทย เช่น หม่อม
เจา้โวฒยากร วรวรรณ นายประยูร ศรีสํารวล และนายถาวร บุญยเกตุ เป็นตน้ ลกัษณะทาง
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สถาปัตยกรรมท่ีสาํคญั คือ โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหลก็ หลงัคาทรงจัว่แบบไทย และไม่เนน้การ
ตกแต่งมากนกั อาคารสถานีรถไฟในกลุ่มน้ี ไดแ้ก่ อาคารสถานีรถไฟเชียงใหม่ นครปฐม ลพบุรี โพ
ธาราม ศิลาอาสน์ นครศรีธรรมราช ตรัง อุบลราชธานี อรัญประเทศ หนองคาย สุไหงโกลก และเชียง
ราก เป็นตน้  
 

   
รูปท่ี 2.31 อาคารสถานีนครปฐม 

อ.เมือง จ.นครปฐม 
รูปท่ี 2.32 อาคารสถานีอุบลราชธานี 

อ.วารินชาํราบ จ.อุบลราชธานี 
รูปท่ี 2.33 อาคารสถานีเชียงใหม่ 

อ.เมือง จ.เชียงใหม่ 

   
รูปท่ี 2.34 อาคารสถานีศิลาอาสน์ 

อ.เมือง จ.อุตรดิตถ ์
รูปท่ี 2.35 อาคารสถานีรถไฟโพธาราม 

อ.โพธาราม จ.ราชบุรี 
รูปท่ี 2.36 อาคารสถานีรถไฟตรัง 

อ.เมือง จ.ตรัง 

 

1.2.3 อาคารสถานีรถไฟที่ได้รับอิทธิพลมีลักษณะแบบสมัยใหม่ เป็นอาคารสถานีรถไฟท่ี
สร้างข้ึนแทนอาคารสถานีรถไฟเดิมท่ีมีขนาดเลก็ มีสภาพทรุดโทรม หรือถูกทาํลายในช่วงสงคราม
มหาเอเชียบูรพา หรืออยูใ่นโครงการรถไฟยกระดบัโฮปเวลล ์(Hopewell) โครงการรถไฟรางคู่จาก
สถานีรถไฟหัวหมากถึงสถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทรา และโครงการรถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) อาคารสถานีรถไฟรูปแบบน้ีไดรั้บการออกแบบโดยสถาปนิกชาว
ไทย เช่น หม่อมเจา้โวฒยากร วรวรรณ หลวงสุขวฒันสุนทร นายประยรู ศรีสาํรวล และนายวรุตม ์
ก่ีจนา เป็นตน้ ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมท่ีสาํคญั คือ อาคารไม่เนน้การตกแต่ง มีความเรียบง่าย ใช้
เหลก็ กระจก และคอนกรีตเสริมเหลก็เป็นวสัดุหลกั เช่น อาคารสถานีรถไฟวดัง้ิวราย มกักะสัน ชุม
ทางบางซ่ือ ดอนเมือง เด่นชัย ตะพานหิน สุราษฎร์ธานี ชุมทางบา้นภาชี นครสวรรค์ อุดรธานี 
สุรินทร์ ศรีสะเกษ บุรีรัมย ์ชุมทางถนนจิระ ชุมทางบวัใหญ่ คลองหลวงแพ่ง ท่าฬ่อ ชุมแสง ชุมทาง
คลองสิบเกา้ สีค้ิว ละแม ชะอวด และหวัหมาก เป็นตน้ 
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รูปท่ี 2.37 อาคารสถานีชุมทางบวัใหญ่ 

อ.บวัใหญ่ จ.นครราชสีมา 
รูปท่ี 2.38 อาคารสถานีชุมทางบางซ่ือ 

เขตจตุจกัร กรุงเทพมหานคร 
รูปท่ี 2.39 อาคารสถานีดอนเมือง 
เขตดอนเมือง กรุงเทพมหานคร 

   
รูปท่ี 2.40 อาคารสถานีวดัง้ิวราย 

อ.นครชยัศรี จ.นครปฐม 
รูปท่ี 2.41 อาคารสถานีท่าฬ่อ 

อ.เมือง จ.พิจิตร 
รูปท่ี 2.42 อาคารสถานีคลองหลวงแพง่ 

เขตลาดกระบงั กรุงเทพมหานคร 

 

 
รูปท่ี 2.43 ผงัพื้นและรูปดา้นหนา้ของอาคารสถานีมกักะสนั เขตราชเทว ีกรุงเทพมหานคร 

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขท่ีแบบไม่ปรากฏหลกัฐาน ระบุวนัท่ี 6 ตุลาคม พ.ศ. 2493 
และจากการสาํรวจในเดือนเมษายน พ.ศ. 2554 
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รูปท่ี 2.44 ผงัพื้นและรูปดา้นหนา้ของอาคารสถานีสุราษฎร์ธานี อ.พนุพิน จ.สุราษฎร์ธานี 

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขท่ีแบบ 4843 และ 4843-1 ระบุวนัท่ี 24 กรกฎาคม พ.ศ. 2495 
และจากการสาํรวจในเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2554 

 
ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟแสดงให้เห็นถึงความหลากหลายของ

รูปแบบ วสัดุ วิธีการก่อสร้าง แนวคิดของผูอ้อกแบบ และสภาพเศรษฐกิจสังคมของประเทศในแต่
ละช่วงเวลา อาคารสถานีรถไฟหลายแห่งไดรั้บการสาํรวจ บนัทึก ระบุคุณค่าความสาํคญั และดูแล
รักษาเป็นอยา่งดี แต่ยงัมีอาคารสถานีรถไฟอีกหลายแห่งโดยเฉพาะท่ีสร้างดว้ยไมท่ี้พบว่ายงัไม่มีการ
ดาํเนินการปรับปรุงฟ้ืนฟูใดๆ และอาจตอ้งมีการร้ือถอนลงโดยท่ียงัไม่มีการสํารวจ บนัทึก การ
วิเคราะห์และระบุคุณค่าทางประวติัศาสตร์สถาปัตยกรรม 

 
2.3 แนวคดิการอนุรักษ์มรดกสถาปัตยกรรมและชุมชนประวตัิศาสตร์ 
 

การศึกษาแนวคิดการอนุรักษม์รดกสถาปัตยกรรมและชุมชนประวติัศาสตร์ท่ีมีความสาํคญั
ทางประวติัศาสตร์และสถาปัตยกรรมมีวตัถุประสงคเ์พื่อใชเ้ป็นแนวทางในบนัทึกคุณค่าความสาํคญั
ของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ โดยจะศึกษาถึงความสาํคญัและเหตุผลของ
การอนุรักษ ์การระบุคุณค่าความสาํคญั ขอ้มูลพื้นฐานท่ีเก่ียวขอ้ง เทคนิคและวิธีการในการอนุรักษ ์
และการประเมินคุณภาพของอาคาร ซ่ึงขอ้มูลเหล่าน้ีจะช่วยในการวิเคราะห์ประเด็นปัญหาท่ีเกิดข้ึน
และช่วยในการตดัสินใจเพื่อเสนอแนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
และพื้นท่ีโดยรอบในแนวทางท่ีเหมาะสม และสอดคลอ้งกบันโยบายการพฒันาพ้ืนท่ีของการรถไฟ
แห่งประเทศไทยและความตอ้งการใชป้ระโยชน์จากอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบของประชาชนในพ้ืนท่ี
ดว้ย 
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Manley and Guise (1998: 72 – 73) มีความเห็นวา่ชุมชนประวติัศาสตร์ซ่ึงส่วนใหญ่จะตั้งอยู่
ในพื้นท่ีเขตเมืองชั้นในของประเทศต่างๆในโลก จะเป็นพื้นท่ีท่ีมีความสาํคญัต่อเมืองในดา้นการพกั
อาศยั สังคมเศรษฐกิจ ประวติัศาสตร์และสถาปัตยกรรมมาตั้งแต่อดีตและอาจต่อเน่ืองมาจนถึง
ปัจจุบนั โดยผูเ้ขียนทั้ง 2 ให้ความเห็นว่าชุมชนประวติัศาสตร์เหล่าน้ีควรได้รับการอนุรักษ์และ
พฒันาดว้ยแนวทาง เทคนิคและวิธีการท่ีเหมาะสม โดย Sanoff (1978: 44 – 45)  

ไดใ้ห้เหตุผลของการอนุรักษพ์ื้นท่ีย่านประวติัศาสตร์ในเมือง ชุมชนดั้งเดิม รวมทั้งอาคาร
เก่าท่ีมีคุณค่าทางประวติัศาสตร์และความสาํคญัทางสถาปัตยกรรมไว ้4 ประการ ดงัน้ี คือ 

1. เพื่อความทรงจาํทางวฒันธรรม (Cultural memory) เน่ืองจากการรักษาอาคารเก่า คือ การ
รักษาหลกัฐานทางกายภาพในเชิงประวติัศาสตร์ท่ีถ่ายทอดคุณค่าและความสามารถของบรรพบุรุษ 
ใหค้นในยคุปัจจุบนัและอนาคตไดศึ้กษาและช่ืนชม 

2. เพื่อรักษาปฏิสัมพนัธ์ในชุมชน (Successful proxemics) ซ่ึงความสัมพนัธ์น้ีจะเกิดข้ึนได้
อย่างสมบูรณ์เม่ือมีความสมดุลระหว่างคน กิจกรรมและสภาพแวดลอ้มภายใน ซ่ึงความสัมพนัธ์น้ี
อาจถูกรบกวนจากการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานขนาดใหญ่ได ้ดงันั้นการอนุรักษส์ภาพแวดลอ้มของ
ชุมชนดั้งเดิมจะช่วยป้องกนัปัญหาน้ีได ้และคงไวซ่ึ้งปฏิสมัพนัธ์ในชุมชน 

3. เพื่อรักษาความหลากหลายของสภาพแวดลอ้ม (Environmental diversity) ซ่ึงช่วยให้
สามารถคงลกัษณะพ้ืนถ่ินและช่วยรักษาฝีมือช่างเอาไวไ้ด ้ชุมชนดั้งเดิมไม่จาํเป็นตอ้งพึ่งพาลกัษณะ
การผลิตและเทคโนโลยรีะดบัสูงมากนกั ทาํใหก้ารไหลออกของเงินทุนและทรัพยากรนอ้ยลง 

4. เพื่อผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจ (Economic gain) เน่ืองจากประหยดัค่าใชจ่้ายในการสร้าง
อาคารใหม่ข้ึนมาหากอาคารเก่ายงัมีสภาพดีอยู่ อาคารและชุมชนดั้งเดิมท่ีไดรั้บการอนุรักษ์ไวจ้ะ
สามารถใชเ้ป็นทรัพยากรทางการท่องเท่ียวไดอี้กทางหน่ึงดว้ย 

เม่ือผูศึ้กษาเพื่อจดัทาํนโยบายและแผนพฒันาไดพ้ิจารณาถึงเหตุผลและความสําคญัท่ีจะ
อนุรักษอ์าคาร ส่ิงก่อสร้าง พื้นท่ีหรือชุมชนประวติัศาสตร์ในฐานะมรดกทางวฒันธรรมแห่งหน่ึง
แห่งใดแลว้ จะตอ้งทาํการระบุ (Identification) คุณค่าความสาํคญัในดา้นต่างๆ ดว้ย ปัจจุบนั การแบ่ง
คุณค่ามรดกวฒันธรรมท่ีไดรั้บการยอมรับอยา่งกวา้งขวาง คือ กฎบตัรบูรา (the Burra Charter) อา้ง
โดย ป่ินรัชฎ์ กาญจนัษฐิติ (2552: 70 – 75) ไดแ้บ่งคุณค่าท่ีเก่ียวขอ้งกบัอาคารเก่า และชุมชน
ประวติัศาสตร์ออกเป็น 4 ดา้น คือ  

1. คุณค่าทางดา้นสุนทรียภาพ (Aesthetic value)  หมายถึง คุณค่าท่ีรับรู้จากประสาทสัมผสั
ทุกๆ ดา้น ไดแ้ก่ รูปทรง ขนาด สี ผิวสัมผสั และวสัดุ ท่ีประกอบข้ึนเป็นกายภาพของสถานท่ีทาง
ประวติัสาสตร์นั้น และยงัครอบคลุมถึงสมัผสั กล่ิน และเสียงท่ีเก่ียวเน่ืองกบัสถานท่ี และการใชส้อย
สถานท่ีนั้นดว้ย คุณค่าทางดา้นสุนทรียภาพน้ีแบ่งคุณค่าออกเป็น 2 ดา้น คือ คุณค่าทางศิลปกรรม 
(artistic value) เช่น ความสวยงามของลวดลายตกแต่งบนอาคาร และคุณค่าทางสถาปัตยกรรม 
(architectural value) เช่น รูปทรงอาคารหรือรูปแบบโครงสร้างอาคารท่ีสวยงาม มีลกัษณะเฉพาะ 
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เป็นอาคารท่ีมีคุณค่าทางเศรษฐกิจท่ีสามารถนาํมาปรับเปล่ียนประโยชน์ใชส้อยสนองความตอ้งการ
ของคนปัจจุบนัได ้

2. คุณค่าทางดา้นประวติัศาสตร์ (Historic value) เป็นพื้นฐานของคุณค่าในทุกๆ ดา้น 
สถานท่ีใดๆ จะมีคุณค่าทางดา้นประวติัศาสตร์ก็ต่อเม่ือสถานท่ีนั้นมีอิทธิพล หรือไดรั้บอิทธิพลจาก
เหตุการณ์ และบุคคลในช่วงใดช่วงหน่ึงในประวติัศาสตร์ เป็นสถานท่ีท่ีเกิดเหตุการณ์สาํคญั คุณค่า
ทางประวติัศาสตร์จะมีความเด่นชดัเม่ือหลกัฐานท่ีเก่ียวขอ้งกบัเหตุการณ์หรือบุคคลนั้นยงัปรากฏอยู่
ในพื้นท่ี หรือสถานท่ีนั้นยงัมีความสมบูรณ์อยู่ แต่บางคร้ังสถานท่ีนั้นอาจเก่ียวขอ้งกบัเหตุการณ์
สาํคญัอยา่งมากจนแมว้า่จะมีการเปล่ียนแปลงไปแลว้กต็ามกย็งัคงคุณค่าอยูไ่ด ้

3. คุณค่าทางดา้นวิทยาศาสตร์ (Scientific value) หมายรวมถึงคุณค่าทางดา้นการศึกษาวิจยั 
(research value) คุณค่าน้ีข้ึนอยูก่บัความสาํคญัของขอ้มูลทีเก่ียวเน่ืองกบัพื้นท่ี ความหายาก และการ
ท่ีสถานท่ีนั้นสามารถใชเ้ป็นแหล่งขอ้มูลในอนาคตได ้

4. คุณค่าทางดา้นสังคม (Social value) ครอบคลุมคุณค่าของสถานท่ีในฐานะท่ีเป็น
ศูนยก์ลางของจิตวิญญาณ ความเช่ือ การเมือง ชนชาติ หรือวฒันธรรมของคนกลุ่มนอ้ย 

หลังจากท่ีได้มีการระบุคุณค่าความสําคัญในด้านต่างๆ  ของอาคารเก่า  หรือชุมชน
ประวติัศาสตร์แลว้ Cohen (1999: 266 – 270) ไดเ้สนอว่าผูศึ้กษาควรจะตอ้งทาํการบนัทึก 
(documentation) ขอ้มูลพื้นฐานในดา้นต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัคุณค่าความสาํคญัให้ครบทุกดา้น ซ่ึง
ขอ้มูลเหล่าน้ีจะช่วยให้ผูศึ้กษาสามารถวิเคราะห์ประเด็นปัญหาท่ีเกิดข้ึน และตดัสินใจในการเสนอ
แนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาในแนวทางท่ีเหมาะสม โดยขอ้มูลเหล่าน้ี ประกอบดว้ย 

1. กรรมสิทธ์การครอบครองท่ีดินและส่ิงปลูกสร้าง 
2. การใชป้ระโยชน์ในท่ีดิน  
3. สภาพ รูปแบบ อาย ุวสัดุท่ีใชใ้นการก่อสร้างและกิจกรรมภายในอาคาร     เพื่อใชใ้นการ

พิจารณาคุณค่าทางสถาปัตยกรรมของอาคาร 
4. ท่ีตั้งของชุมชน โครงข่ายการคมนาคมและการเขา้ถึง 
5. สภาพสงัคมเศรษฐกิจของครัวเรือน เช่น ระดบัรายไดข้องครัวเรือน ขนาดของครัวเรือน 
6. ลกัษณะการใหบ้ริการระบบสาธารณูปโภคในชุมชน เช่น ระบบไฟฟ้า ระบบประปา 
สาํหรับอายขุองอาคารเก่าและชุมชนประวติัศาสตร์นั้น ตามหลกัปฏิบติัสากลไดก้าํหนดเส้น

แบ่งระหว่างอดีตกบัปัจจุบนัไวท่ี้ 50 ปี จึงมกัใชเ้ป็นเกณฑใ์นการกาํหนดอายขุองโบราณสถานว่า
ตอ้งมากกวา่ 50 ปี ซ่ึงประเทศสหรัฐอเมริกาก็ใชเ้กณฑน้ี์ และองักฤษใช ้30 ปี เป็นอยา่งนอ้ย ในสมยั
รัชกาลท่ี 7 เม่ือ พ.ศ. 2469 หน่วยงานท่ีดูและดา้นการอนุรักษม์รดกวฒันธรรม คือ ราชบณัฑิตยสภา 
ไดก้าํหนดอายุของโบราณสถานไวโ้ดยประมาณว่าตั้งแต่ 100 ปีข้ึนไป แต่ปัจจุบนักรมศิลปากรซ่ึง
เป็นหน่วยงานท่ีรับผดิชอบดา้นการอนุรักษม์รดกวฒันธรรมมิไดมี้การกาํหนดอายขุองโบราณสถาน
หรืออาคารท่ีควรค่าแก่การอนุรักษไ์วอ้ย่างเป็นทางการ ซ่ึงสอดคลอ้งกบัแนวคิดสมยัใหม่ในหลาย
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ประเทศท่ีวา่ไม่จาํเป็นตอ้งกาํหนดอาย ุโดยเฉพาะฝร่ังเศสซ่ึงถือเป็นผูน้าํในดา้นการอนุรักษก์มี็อาคาร
ท่ีสร้างมาไม่นานแต่ไดอ้ยูใ่นฐานขอ้มูลโบราณสถาน (ฝร่ังเศสเรียก inventaire หรือ inventory ใน
ภาษาองักฤษ) แลว้ เช่น อาคาร Betelgueuse และโรงแรม Le Flaine ท่ีสร้างในปี ค.ศ. 1966 ก็ข้ึน
บัญชีเป็น supplementary inventory (คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการผงัเมือง 
มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ 2553: 6 – 7) 

เม่ือผูศึ้กษาทาํการระบุและบนัทึกคุณค่าความสาํคญัในดา้นต่างๆ ของอาคารเก่า หรือชุมชน
ประวติัศาสตร์แลว้ Feilden and Jokilehto (1998: 17) อธิบายว่าผูศึ้กษาจะตอ้งทาํการประเมิน 
(assessment) ว่าอาคารเก่า หรือชุมชนประวติัศาสตร์ท่ีจะอนุรักษน์ั้นมีสถานะเป็นอยา่งไร โดยทาํ
การประเมินในดา้นการทดสอบความแท ้(test of authenticity) และการประเมินบูรณภาพ 
(assessment of integrity) โดย ยงธนิศร์ พิมลเสถียร (2555: 31 – 32) ไดใ้หร้ายละเอียดเก่ียวกบัการ
ประเมินทั้ง 2 ดา้น ดงัน้ี คือ 

1. การทดสอบความแท ้(test of authenticity) คาํว่า ความแท ้ (authenticity) หมายถึง 
คุณภาพแหล่งมรดก เช่น อาคารเก่า หรือชุมชนประวติัศาสตร์ยงัคงรักษาลกัษณะดั้งเดิมไวม้ากนอ้ย
เพียงใด การทดสอบความแทจ้ะพิจารณาใน 4 ประเดน็ คือ 

 1.1 ความแทใ้นดา้นรูปแบบหรือการออกแบบ (authenticity in design) หมายถึง 
แหล่งมรดกนั้นยงัมีรูปแบบตามท่ีเป็นในอดีตหรือไม่ เช่น อาคารดั้ งเดิมเป็นสองชั้นแต่ปัจจุบนั
เปล่ียนเป็นสามชั้น ถือวา่เปล่ียนแปลงรูปแบบไปแลว้ 

 1.2 ความแทใ้นดา้นวสัดุ (authenticity in material) หมายถึง แหล่งมรดกนั้นยงัมี
การใชว้สัดุตามท่ีเป็นในอดีตหรือไม่ เช่น วสัดุมุงหลงัเคยเป็นกระเบ้ืองดินเผาแต่ปัจจุบนัเปล่ียนเป็น
กระเบ้ืองซีเมนต ์แมจ้ะมีรูปทรงและขนาดเดียวกนักบัในอดีตแต่ถือวา่ขาดความแทใ้นดา้นวสัดุ 

 1.3 ความแทใ้นดา้นฝีมือช่าง (authenticity in workmanship) หมายถึง ยงัคงรักษา
วิธีการก่อสร้างแบบเดิมหรือไม่ เช่น การซ่อมแซมผนงัปูนโบราณแบบปูนตาํ แมว้่าจะซ่อมแซมใหมี้
รูปแบบและพื้นผวิเหมือนเดิมแต่ใชปู้นซีเมนตแ์ทนปูนตาํ กถื็อวา่ขาดความแทใ้นดา้นฝีมือช่าง 

 1.4 ความแทใ้นดา้นสภาพโดยรอบ (authenticity in setting) หมายถึง ยงัคงรักษา
สภาพโดยรอบของแหล่งมรดกไวไ้ดม้ากน้อยเพียงใด แมว้่าแหล่งมรดกท่ีทาํการประเมินจะยงัคง
รูปแบบ วสัดุ ฝีมือช่างเหมือนของเดิม แต่หากสภาพขา้งเคียงไม่ว่าจะเป็นอาคาร ส่ิงก่อสร้าง หรือ
พื้นท่ีว่าง ได้มีการเปล่ียนแปลง เช่น มีการถมพื้นท่ี การก่อสร้างอาคารใหม่ การต่อเติมอาคาร
ใกลเ้คียง กจ็ะทาํใหค้วามแทใ้นดา้นสภาพโดยรอบนั้นลดลง 

2. การประเมินบูรณภาพ (assessment of integrity) คาํว่า บูรณภาพ (integrity) หมายถึง 
ความครบถว้นสมบูรณ์ (wholeness) และการไม่ถูกรบกวน (intactness) ของแหล่งมรดก ในกรณี
ของเมืองเก่าหรือชุมชนประวติัศาสตร์ มกัจะพิจารณาองค์ประกอบดั้ งเดิมของเมือง เช่น คูเมือง 
กาํแพงเมือง ป้อมปราการ ศาสนสถาน วงั บา้นเจา้เมือง ระบบโครงข่ายถนน การระบายนํ้ า เป็นตน้ 
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ว่ายงัคงอยู่หรือไม่ ในกรณีของอาคารหรือกลุ่มอาคาร ก็จะพิจารณาว่าองคป์ระกอบเดิมยงัอยู่ครบ
เพียงใด  และหากว่าย ังอยู่ครบแต่ได้มีการต่อเติมหรือติตั้ ง อุปกรณ์เพิ่ม  เ ช่น  ป้ายโฆษณา 
เคร่ืองปรับอากาศ จานรับสญัญาณดาวเทียม เป็นตน้ กถื็อวา่เป็นการรบกวนบูรณภาพของอาคารหรือ
กลุ่มอาคารนั้นดว้ย 

ขอ้สรุปท่ีผูศึ้กษาไดจ้ากการประเมินในดา้นการทดสอบความแทแ้ละการประเมินบูรณภาพ
ของอาคารเก่าท่ีมีความสําคญัทางประวติัศาสตร์และสถาปัตยกรรมนั้นจะใชเ้ป็นขอ้มูลพื้นฐานใน
การตดัสินใจเลือกวิธีการอนุรักษ ์(treatment) ดว้ยเทคนิคและวิธีการท่ีเหมาะสม โดย Tyler (2000 : 
22-32) Sanoff (1978 46-49)  และ Fitch (2001 83-136) ไดใ้หค้วามหมายของเทคนิคและวิธีการ
อนุรักษอ์าคารเก่า ซ่ึงสามารถสรุปไดเ้ป็นแนวทาง 7 ระดบั ดงัน้ี คือ  

1. การป้องกนั (protection) หมายถึง การดาํเนินการท่ีไม่รบกวนสภาพปัจจุบนัของอาคาร
เก่า แต่จะตอ้งปกป้องมิใหเ้ส่ือมสภาพลงไปมากกวา่ท่ีเป็นอยู ่

2. การสงวนรักษา (preservation) หมายถึง การรักษาใหค้งสภาพโดยไม่มีการต่อเติมใดๆ แต่
อาจทาํการเสริมความมัน่คงได ้

3. การบูรณะ (restoration) หมายถึง การทาํให้อาคารเก่ากลบัคืนสู่สภาพเดิมอยา่งท่ีเคยเป็น
ในอดีตในสมยัหน่ึงสมยัใดตามท่ีไดมี้การกาํหนดไว ้ซ่ึงสามารถเพ่ิมเติมส่วนท่ีขาดหายไปไดห้ากมี
หลกัฐานท่ีชดัเจน การบูรณะจะตอ้งอาศยัการคน้ควา้ วิจยั และขอ้มูลทางประวติัศาสตร์ท่ีแทจ้ริง 
เพื่อใหไ้ดรู้ปลกัษณ์ท่ีเหมือนอาคารเดิมมากท่ีสุด 

4. การฟ้ืนฟู (rehabilitation) หมายถึง การรักษาส่วนของอาคารเก่าท่ีมีคุณค่าไวโ้ดยการทาํ
ความสะอาด การเสริมความแขง็แรง การเพิ่มเติมส่วนประกอบใหม่ หรือวิธีการอ่ืนๆ ท่ีคลา้ยคลึงกนั 
เพื่อประโยชน์ใชส้อยในปัจจุบนั วิธีการฟ้ืนฟูยงัรวมถึงการรักษาอาคารเก่าให้มีอายุยืนยาวโดยการ
เปล่ียนแปลงโครงสร้างอาคารเดิมนอ้ยท่ีสุด 

5. การสร้างข้ึนใหม่ (reconstruction) หมายถึง การก่อสร้างอาคารข้ึนมาใหม่โดยอาศยั
เอกสารหรือหลกัฐานทางโบราณคดี ซ่ึงส่วนมากเป็นการก่อสร้างในพื้นท่ีเดิมโดยท่ีอาคารเดิมนั้นได้
พงัทลายลงหมดแลว้ 

6. การยา้ยท่ีตั้ง (relocation) หมายถึง การขนยา้ย เคล่ือนยา้ยอาคารจากท่ีตั้งเดิมไปสู่ท่ีตั้ง
ใหม่ เหตุผลของการยา้ยท่ีตั้ง อาจดว้ยมาจากการท่ีสภาพแวดลอ้มในท่ีตั้งเดิมมีการเปล่ียนแปลงไป
มากจนกระทัง่ไม่เหมาะแก่การสงวนรักษาอาคารนั้น จึงตอ้งยา้ยไปสู่ส่ิงแวดลอ้มใหม่ อาคารท่ี
หลงัจากการยา้ยท่ีตั้งแลว้อาจใชว้ิธีการฟ้ืนฟเูพื่อการสงวนรักษากไ็ด ้

7. การส่ือความหมาย (interpretation) หมายถึง การส่ือความหมายดว้ยโครงสร้างใหม่ท่ี
แตกต่างจากเดิม ตามกฎบัตรอิโคโมสว่าด้วยการส่ือความหมายและการนําเสนอแหล่งมรดก
วฒันธรรม (The ICOMOS Charter for the Interpretation and Presentation of Cultural Heritage 
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Sites) วิธีการส่ือความหมายสามารถดาํเนินการไดห้ลายรูปแบบ เช่น การสร้างโครงสร้างใหม่ การ
จดัทาํป้ายส่ือความหมาย หรือการจดันิทรรศการ เป็นตน้  

นอกจากการอนุรักษอ์าคารเก่าแลว้ พื้นท่ีหรือชุมชนประวติัศาสตร์ก็ควรไดรั้บการอนุรักษ์
และพฒันาดว้ยเช่นกนั โดย Feilden และ Jokilehto (1998) ไดใ้ห้หลกัการในแง่ของการวางแผน
อนุรักษเ์มืองประวติัศาสตร์ (method of planning approach to historic city) ไว ้4 ประการ ดงัน้ี คือ 

1. การบูรณาการแผนการอนุรักษเ์ขา้ไวใ้นแผนพฒันาเมือง (Integrated conservation) กลวิธี
ท่ีใชใ้นการวางแผนพ้ืนท่ีประวติัศาสตร์ในเมือง ประกอบไปดว้ยเทคนิคทางดา้นการอนุรักษแ์ละ
ฟ้ืนฟู รวมทั้งการจดัหาบริการสาธารณะ ท่ีช่วยส่งเสริมคุณภาพของพ้ืนท่ีในระยะยาว โดยมีการ
วางแผนร่วมกบัผูอ้ยูอ่าศยัในพื้นท่ี และมีการออกกฎหมายขอ้บงัคบัและการกาํหนดมาตรฐานในการ
ปฏิบติั 

2. การควบคุมการเปล่ียนแปลง (Control of change)     โดยจดัทาํมาตรการควบคุมการ
พฒันาท่ีมีมากเกินไป โดยการกาํหนดขนาดและรูปแบบอาคาร การจาํกดัปริมาณการจราจร และ
จดัเตรียมโครงสร้างพื้นฐานท่ีเหมะสม 

3. การออกแบบส่ิงก่อสร้างเพิ่มเติม (Infill design)   โดยนาํหลกัการออกแบบชุมชนเมือง 
และความงามของเมืองมาประยุกตใ์ช ้ มีการกาํหนดแนวทางในการออกแบบเพ่ือให้ไดรู้ปแบบท่ี
เหมาะสมกลมกลืนกบัลกัษณะเฉพาะของเมืองประวติัศาสตร์ 

4. การบริหารจดัการ (Administrative actions) ตอ้งไดรั้บการสนับสนุนจากหน่วยงาน
ทอ้งถ่ินและหน่วยงานอ่ืนๆท่ีเก่ียวขอ้ง รวมทั้งออกกฎหมายและมาตรการควบคุมและสนบัสนุนให้
เป็นไปตามแผนการอนุรักษท่ี์ไดจ้ดัทาํไว ้

Burns (1963: 14 - 15) และ Chapin and Kaiser (1979: 271 - 275) อธิบายว่า ถึงแมก้าร
อนุรักษพ์ื้นประวติัศาสตร์มกัจะกระทาํในบริเวณท่ีเป็นเมืองเก่าซ่ึงมกัตั้งอยูใ่นเขตชั้นในสุดของเมือง 
แต่ในความเป็นจริงไม่อาจใช้การอนุรักษ์อย่างเดียวได้เ น่ืองจากแต่ละพื้นท่ีมีลักษณะและ
องคป์ระกอบแตกต่างกนัไป ดงันั้นเทคนิคท่ีใชก้บัการจดัการเมืองเก่าจึงมีไดห้ลายเทคนิค ดงัน้ี คือ 

1. Urban Renewal หมายถึง กระบวนการ (process) ท่ีพื้นท่ีขนาดใหญ่ของเมือง เช่น 
ศูนยก์ลางเมือง ค่อยๆ ปรับตวัของมนัทีละนอ้ย จนทาํให้ลกัษณะของพ้ืนท่ีเปล่ียนไปจากเดิม ทั้งน้ี
เพื่อตอบสนองความตอ้งการของสังคมท่ีเปล่ียนแปลงไปตามยคุสมยั หรืออีกนยัหน่ึงหมายความถึง 
การวางแผนพื้นท่ีเส่ือมโทรมให้กลบัมาใช้ได้ใหม่ โดยใช้เทคนิคและวิธีการต่างๆ ไม่ว่าจะเป็น 
Redevelopment, Rehabilitation หรือ Conservation แลว้แต่ความเหมาะสมของพ้ืนท่ี 

2. Urban Redevelopment หมายถึง กระบวนการซ่ึงเก่ียวขอ้งกบัการสะสาง ร้ือ ท่ีดินและ
อาคารท่ีเส่ือมโทรมลง ใหมี้โครงสร้างใหม่ทั้งหมดโดยกระทาํตามแผนท่ีไดเ้ตรียมไว ้ซ่ึงโครงสร้าง
ใหม่น้ีจะมีความแตกต่างโดยส้ินเชิงกบัโครงสร้างเดิมก่อนท่ีจะมีการทาํใหม่ นอกจากนั้นยงัรวมไป
ถึงการปรับปรุงหรือการเปล่ียนแปลงการใชท่ี้ดินและการกระจายตวัของประชากรเดิม ใหมี้รูปแบบ
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ใหม่ดว้ย ซ่ึงกระบวนการของ Urban Redevelopment ถือว่าเป็นเทคนิคหน่ึงของ Urban Renewal ท่ี
เน้นถึงการร้ือโครงสร้างเก่าออกหมด แล้วสร้างโครงสร้างใหม่ข้ึนมาให้มีความแตกต่างจาก
โครงสร้างเดิม ทั้งน้ีเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของการรองรับ (capacity) ใหมี้สภาพท่ีเหมาะสมกบัความ
ตอ้งการในยคุนั้นๆ 

3. Rehabilitation หมายถึง การปรับปรุงพื้นท่ีเมืองเดิมท่ีกาํลงัเส่ือมโทรมให้กลบัมาใชไ้ด้
ใหม่อยา่งมีประสิทธิภาพ ทั้งน้ีอาจรวมถึงมาตรการต่างๆ ดว้ย เช่น มาตรการลดความหนาแน่นของ
ประชากรลง การเวนคืนกลุ่มอาคารและพ้ืนท่ีรกร้าง การซ่อมแซมและการบูรณะใหม่ การปรับปรุง
สาธารณูปโภค การตดัถนนใหม่ การจดัสวนสาธารณะ และแมก้ระทัง่การทาํความสะอาดในพื้นท่ี 

4. Conservation หมายถึง การสงวนรักษาพื้นท่ีท่ียงัมีสภาพดีในแง่ของการใชท่ี้ดินและ
จาํนวนประชากร แต่ตอ้งการมาตรการป้องกนัท่ีเป็นระบบอยา่งต่อเน่ืองเพ่ือท่ีจะสามารถรักษาสภาพ
อนัดีนั้นไว ้และอาจตอ้งการการปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานหรือบริการสาธารณะท่ีเหมาะสมดว้ย 
ซ่ึงเทคนิคและวิธีการท่ีนาํมาใชจ้ะข้ึนอยูก่บัขอ้มูลพื้นฐานในดา้นต่างๆ 

สําหรับประเทศไทยมีกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปกป้องมรดกสถาปัตยกรรมและชุมชน
ประวติัศาสตร์ โดยสามารถดาํเนินการไดโ้ดยการประกาศยา่นอนุรักษไ์ด ้4 วิธีการ ดงัน้ี คือ 
 1. ประกาศข้ึนทะเบียนโบราณสถาน ตามพระราชบญัญติัโบราณสถาน โบราณวตัถุ 
ศิลปวตัถุ และพิพิธภณัฑส์ถานแห่งชาติ พ.ศ. 2504 (และแกไ้ขเพิ่มเติมในฉบบัอ่ืนๆ) การข้ึนทะเบียน
โบราณสถานสามารถกาํหนด เขตโบราณสถาน ซ่ึงในเขตโบราณสถานสามารถกาํหนดอาคารหรือ
ส่ิงก่อสร้างท่ีมีความสาํคญัได ้โบราณสถานท่ีข้ึนทะเบียนนอกจากร้ือถอนแลว้หากมีการเปล่ียนแปลง
ใดๆ จะตอ้งผ่านกระบวนการตดัสินใจโดยคณะกรรมการวิชาการของกรมศิลปากรก่อน การใช้
ช่องทางน้ีปกป้องยา่นชุมชนดั้งเดิมมีขอ้จาํกดับางประการ เช่น การพิจารณาตดัสินใจมาจากส่วนกลาง 
ยงัไม่มีการกระจายอาํนาจให้ทอ้งถ่ินเขา้มาร่วมดว้ย รวมทั้งการไม่มีกลไกในการลดแรงกดดนัเร่ือง
การลิดรอนสิทธ์ิในการพฒันา 

2. ประกาศเป็นพื้นท่ีอนุรักษใ์นผงัเมืองรวม โดยในผงัเมืองรวมท่ีประกาศเป็นกฎกระทรวง
ตามพระราชบญัญติัการผงัเมือง พ.ศ. 2518 (และแกไ้ขเพ่ิมเติมในฉบบัอ่ืนๆ) สามารถประกาศเป็น
พื้นท่ียา่นประโยชน์การใชท่ี้ดินประเภทอนุรักษเ์พื่อส่งเสริมเอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย เช่นพื้นท่ี
บริเวณกรุงรัตนโกสินทร์หรือเขตเมืองเก่าเชียงใหม่ แต่ท่ีผา่นมาการประกาศเป็นยา่นอนุรักษด์งักล่าว
ยงัขาดกระบวนการปรึกษาหารือกบัภาคประชาชนและผูอ้ยูอ่าศยัและการประกาศผงัเมืองรวมยงัเป็น
กฎกระทรวงไม่ใช่ขอ้บญัญติัทอ้งถ่ินเหมือนในประเทศท่ีมีการกระจายอาํนาจท่ีเป็นประชาธิปไตย
แลว้ นอกจากนั้นยงัขาดกระบวนการกลัน่กรองโครงการพฒันาระดบัทอ้งถ่ิน รวมทั้งแรงจูงใจใน
การอนุรักษ ์

3. ประกาศเป็นเขตพื้นท่ีคุม้ครองส่ิงแวดลอ้ม โดยออกเป็นกฎกระทรวงตามพระราชบญัญติั
ส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ซ่ึงเป็นช่องทางท่ีมีไวห้ากทอ้งถ่ินไม่
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สามารถหรือไม่ประสงค์ท่ีจะออกกฎหมายทอ้งถ่ินในการดูแลรักษาส่ิงแวดลอ้มของตนเองแต่มี
ปัญหารุนแรงเร่งด่วน ทั้ งน้ีได้รวมพื้นท่ีท่ีเรียกว่า ส่ิงแวดล้อมศิลปกรรม ด้วยซ่ึงชุมชนดั้ งเดิม
สามารถใช้ช่องทางน้ีได้ในการออกกฎหมายปกป้องดูแล อย่างไรก็ตาม ในกระบวนการออก
กฎหมายเช่นน้ีตอ้งอาศยัการปรึกษาหารือกบัภาคประชาชนและทอ้งถ่ินและยงัไม่มีระบบแรงจูงใจ
สาํหรับภาคเอกชนเพ่ือลดแรงกดดนัในการขาดโอกาสในการพฒันา 

4. ประกาศเป็นพื้นท่ีอนุรักษโ์ดยขอ้บญัญติัทอ้งถ่ิน ซ่ึงสามารถทาํไดต้ามพระราชบญัญติั
ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 (และแกไ้ขเพ่ิมเติมในฉบบัอ่ืนๆ) รวมทั้งตามพระราชบญัญติัท่ีเก่ียวขอ้งกบั
องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินต่างๆ ซ่ึงมีอาํนาจในการออกกฎหมายทอ้งถ่ินเพื่อวตัถุประสงคใ์นการ
รักษาคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม การผงัเมือง และสถาปัตยกรรมได ้ในกรณีน้ีไดเ้กิดข้ึนแลว้ในประเทศ
สหรัฐอเมริกาและญ่ีปุ่นก่อนท่ีจะมีการประกาศเป็นเขตอนุรักษใ์นกฎหมายโบราณสถาน ช่องทางน้ี
อาจเป็นช่องทางท่ีเหมาะสมแต่ตอ้งมีปัจจยัท่ีสําคญัคือการปรึกษาหารือท่ีมีประสิทธิภาพระหว่าง
รัฐบาลทอ้งถ่ินกบัประชาชนผูอ้ยูอ่าศยัในพื้นท่ีซ่ึงจะตอ้งมีความเห็นชอบร่วมกนั 

การมีช่องทางของกฎหมายต่างๆ ในการปกป้องย่านชุมชนดั้ งเดิมดังขา้งตน้ ทาํให้ไม่
จาํเป็นตอ้งอาศยัการร่างกฎหมายฉบบัใหม่โดยเฉพาะแต่ควรเน้นในดา้นการบูรณาการให้ทอ้งถ่ิน
สามารถประกาศพื้นท่ีเพื่อการปกป้องไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพซ่ึงควรมีลกัษณะดงัน้ี 
 1. การประกาศเป็นย่านอนุรักษ์สามารถดาํเนินการไดโ้ดยกฎหมายต่างๆ ร่วมกนั ไม่
จาํเป็นตอ้งใชก้ฎหมายฉบบัใดฉบบัหน่ึง เพื่อใหมี้การปกป้องท่ีรอบดา้น 
 2. ใหมี้กลไกในการปรึกษาหารือกบัประชาชนผูอ้ยูอ่าศยัซ่ึงส่วนใหญ่เป็นเจา้ของกรรมสิทธ์ิ
ในทรัพยสิ์นเพื่อใหท้อ้งถ่ินสามารถใชก้ฎหมายทอ้งถ่ินปกป้องพื้นท่ีได ้
 3. รัฐตอ้งกาํหนดให้มีแรงจูงใจทางเศรษฐศาสตร์เพื่อสนบัสนุนการรักษาชุมชนดั้งเดิมท่ี
ดาํเนินการโดยทอ้งถ่ินและประชาชนเพื่อลดแรงกดดนัความตอ้งการการพฒันา 

จากการศึกษาแนวคิดอนุรักษม์รดกสถาปัตยกรรมและชุมชนประวติัศาสตร์ สรุปไดว้่าแนว
ทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ จะตอ้งเร่ิมท่ีการระบุ 
(identification) คุณค่าความสาํคญัในดา้นต่างๆ หลงัจากนั้นจึงทาํการบนัทึก (documentation) คุณค่า
ความสาํคญั ทาํการประเมิน (assessment) ในดา้นการทดสอบความแทแ้ละการประเมินบูรณภาพ 
ตดัสินใจเลือกวิธีอนุรักษ ์(treatment) ก่อนท่ีจะนาํสู่การปฏิบติั (implementation) ซ่ึงตอ้งมีการจดัทาํ
แผนและโครงการท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบักฎหมาย งบประมาณ และผูด้าํเนินการ 
 
2.4 นโยบายการอนุรักษ์และพฒันาอาคารสถานีรถไฟของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
 

ตลอดระยะเวลา 114 ปี ท่ีผ่านมา อาคารสถานีรถไฟแสดงให้เห็นถึงพฒันาการทางดา้น
รูปแบบทางสถาปัตยกรรม วสัดุและวิธีการก่อสร้างท่ีมีความหลากหลายและมีลกัษณะเฉพาะตวั 
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อาคารสถานีรถไฟหลายหลงัท่ีมีคุณค่าทางสถาปัตยกรรม ศิลปกรรมและประวติัศาสตร์ไดรั้บการ
สาํรวจและระบุคุณค่าความสาํคญัในฐานะเป็นมรดกของชาติและมีการรักษาใหอ้ยูใ่นสภาพดี อาคาร
สถานีรถไฟหลายแห่งไดรั้บการบูรณะซ่อมแซมและขยายต่อเติมเพื่อรองรับปริมาณผูโ้ดยสารและ
การขนส่งสินคา้ท่ีเพิ่มมากข้ึน อย่างไรก็ตาม ยงัมีอาคารสถานีรถไฟอีกหลายแห่งโดยเฉพาะท่ีสร้าง
ดว้ยไมซ่ึ้งส่วนใหญ่มีอายุมากกาว่า 50 ปี ท่ีพบว่าอยู่ในสภาพทรุดโทรมและยงัไม่มีการดาํเนินการ
ปรับปรุงฟ้ืนฟใูดๆ และอาจตอ้งมีการร้ือถอนอาคารลง  

ในการพิจารณาว่าอาคารสถานีรถไฟใดควรไดรั้บการปรับปรุง หรือร้ือถอนลงแลว้สร้าง
อาคารสถานีใหม่ทดแทน หรือยบุเลิกสถานีและเปิดเป็นท่ีหยดุรถนั้น การรถไฟแห่งประเทศไทยจะ
แต่งตั้งคณะกรรมการท่ีประกอบดว้ยผูแ้ทนจากฝ่ายการเดินรถ ฝ่ายบริหารทรัพยสิ์น ฝ่ายการช่าง
โยธา ฝ่ายการช่างกล ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม และฝ่ายการพาณิชยม์าประชุม
ร่วมกนัในการตดัสินใจ โดยในปี พ.ศ. 2546 การรถไฟแห่งประเทศไทยไดพ้ิจารณาให้ยุบสถานี
รถไฟแม่พวกแลว้เปิดเป็นท่ีหยดุรถแทนเพ่ือลดภาระค่าใชจ่้ายและตน้ทุนลงตามแผนวิสาหกิจ พ.ศ. 
2545 – 2549 หลงัจากนั้นองคก์ารบริหารส่วนตาํบลห้วยไร่ไดท้าํหนงัสือถึงการรถไฟแห่งประเทศ
ไทยขออนุญาตให้ใช้อาคารสถานีแม่พวกเพื่อเป็นสํานักงานชมรมกีฬา ดนตรี และท่ีทาํการ
สาธารณสุขพื้นฐาน แต่ไม่ไดมี้การดาํเนินการตามขออนุญาตไว ้ ต่อมาในปีพ.ศ. 2550  องคก์าร
บริหารส่วนตาํบลหว้ยไร่ไดจ้ดัสร้างหอ้งสุขาและสนามฟุตบอลเลก็จาํนวน 2 สนาม บริเวณดา้นหนา้
อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ปัจจุบนั อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ไม่ไดมี้การใชป้ระโยชน์
แต่อยา่งใด ยกเวน้บริเวณส่วนโถงพกัคอยท่ีชาวบา้นยงัคงใชใ้นการรอรถไฟซ่ึงมีขบวนรถหยดุรับส่ง
วนัละ 2 ขบวน  

ปัจจุบนั การรถไฟแห่งประเทศไทยยงัไม่มีการระบุและข้ึนบญัชีอาคารสถานีรถไฟท่ีมี
คุณค่าทางประวติัศาสตร์และสถาปัตยกรรมซ่ึงควรค่าแก่การอนุรักษ ์ และไม่มีนโยบายในการรักษา
อาคารสถานีรถไฟท่ีมีอยู่อย่างเป็นรูปธรรมและมีมาตรฐานเดียวกัน นอกจากน้ียงัไม่มีแนวทาง
สําหรับการออกแบบอาคารสถานีรถไฟใหม่ท่ีมีลกัษณะทางสถาปัตยกรรมท่ีสอดคลอ้งกบัอาคาร
สถานีรถไฟแบบดั้งเดิมซ่ึงถือเป็นลกัษณะเฉพาะของอาคารสถานีรถไฟในประเทศไทย 
 
2.5 แนวคดิการวเิคราะห์ทางนโยบาย 
 

การศึกษาแนวคิดการวิเคราะห์ทางนโยบาย มีความสาํคญัในการประยุกตแ์นวคิดน้ีเพื่อใช้
ในการตดัสินใจเพื่อเสนอแนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ี
โดยรอบท่ีมีความเป็นไปไดม้ากท่ีสุด โดยในการศึกษาคร้ังน้ีจะใชแ้นวคิดของ Sawicki (1979: 55 - 
72) ซ่ึงเสนอวา่ หลกัการวิเคราะห์ทางนโยบายประกอบดว้ย 6 ขั้นตอน ดงัน้ี คือ 
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1. กาํหนดนิยามและประเด็นปัญหา (Define the problem, opportunity, or issue) นกั
วางแผนควรกาํหนดนิยามและประเด็นปัญหาโดยมีขอ้มูลทางดา้นตวัเลขอา้งอิงมากกว่าการกาํหนด
นิยามของปัญหาโดยใชค้วามคิดเห็นส่วนตวั ซ่ึงขอ้มูลทางดา้นตวัเลขน้ีนักวางแผนสามารถใชใ้น
เปรียบเทียบกบัประเดน็ปัญหาของนกัวางแผนท่านอ่ืนท่ีมีลกัษณะของปัญหาคลา้ยคลึงกนัได ้

2. ตั้งเง่ือนไขการประเมินทางเลือกการแกไ้ขปัญหา (Establish evaluation criteria)   
โดยทัว่ไปทางเลือกในการแกไ้ขปัญหาใดปัญหาหน่ึง นกัวางแผนสามารถกาํหนดไดห้ลายแนวทาง 
ดงันั้นการตั้งเง่ือนไขในการประเมินทางเลือก จะช่วยใหน้กัวางแผนสามารถตดัสินใจไดว้่าทางเลือก
ใดมีความเหมาะสมในการแก้ไขปัญหาได้มากท่ีสุด โดยเง่ือนไขน้ีจะเก่ียวกับการประเมินด้าน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผล ความต่อเน่ืองกบันโยบายท่ีเก่ียวขอ้งกบัปัญหา รวมทั้งความเป็นไป
ไดท้างการเงินและเศรษฐกิจ 

3. นิยามทางเลือกการแกไ้ขปัญหา (Identify alternatives) นักวางแผนควรกาํหนดนิยาม
ทางเลือกวิเคราะห์ทางนโยบาย โดยตั้งอยู่บนพื้นฐานของการพิจารณาผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนใน
อนาคตหากทางเลือกนั้นมีการดาํเนินการ ซ่ึงการพิจารณาผลกระทบจะใชก้ารพยากรณ์ผลกระทบ
โดยมีขอ้มูลท่ีเป็นตัวเลขยืนยนั นอกจากน้ีนักวางแผนสามารถประยุกต์ใช้นโยบายปัจจุบันท่ี
เก่ียวขอ้งกบัปัญหานั้นในการกาํหนดทางเลือกการแกไ้ขปัญหา หรือนกัวางแผนอาจคิดคน้ทางเลือก
การแกไ้ขปัญหาดว้ยนโยบายใหม่ 

4. ประเมินในแต่ละทางเลือกการแกไ้ขปัญหา (Evaluate the alternatives) เม่ือนกัวางแผน
สามารถกาํหนดนิยามการแก้ไขปัญหาได้แลว้ ดังนั้นเพื่อได้มาซ่ึงทางเลือกการแก้ไขปัญหาท่ีมี
ประสิทธิภาพมากท่ีสุด จาํเป็นตอ้งมีกระบวนการประเมินในแต่ละทางนั้นโดยการเปรียบเทียบขอ้ดี
ขอ้เสียระหว่างแต่ละทางเลือก โดยทางเลือกใดท่ีมีผลดีต่อการแกไ้ขปัญหามากท่ีสุดควรไดรั้บการ
พฒันาใหส้ามารถดาํเนินการจริงได ้

5. แสดงการเลือกทางเลือกแกไ้ขปัญหา (Display and choose among the alternatives) 
โดยทัว่ไปเพื่อใหก้ระบวนการประเมินทางเลือกการไขปัญหาไดรั้บการยอมรับมากท่ีสุด นกัวางแผน
ควรแสดงเทคนิคและวิธีการการเลือกทางเลือกแกไ้ขปัญหา โดยอาจแสดงผลดว้ยวิธีเมตริกซ์ (the 
matrix approach) หรือ การอธิบายใหเ้ห็นภาพ (scenario writing)  

6. การติดตามและประเมินผล  (Monitor and evaluate the results)   เม่ือนกัวางแผนสามารถ
กาํหนดทางเลือกการแกไ้ขปัญหาท่ีเหมาะสมไดแ้ลว้ กระบวนการการติดตามและประเมินผลจะช่วย
ใหน้กัวางแผนสามารถประเมินและปรับปรุงนโยบายการดาํเนินการแกไ้ขปัญหาไดท้นัต่อเหตุการณ์
ท่ีอาจเกิดข้ึนได ้

จากการทบทวนวรรณกรรมและแนวความคิดท่ีเก่ียวขอ้ง สรุปไดว้่า ก่อนท่ีผูว้ิจยัจะเสนอ
แนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบจะตอ้งมีการเก็บ
รวบรวมขอ้มูลพื้นฐานในดา้นต่างๆ การระบุคุณค่าความสาํคญั นโยบายการอนุรักษแ์ละพฒันาและ
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กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงขอ้มูลเหล่าน้ีจะเป็นขอ้มูลพื้นฐานสําคญัในการประเมินถึงความเป็นไปได้
และข้อจาํกัดในการอนุรักษ์ สําหรับแนวทางการอนุรักษ์และพฒันาขั้นสุดท้ายได้มาจากการ
ปรึกษาหารือระหว่างผูท่ี้เก่ียวขอ้งทุกฝ่าย โดยการนาํแนวคิดการวิเคราะห์ทางนโยบายของ Sawicki 
มาประยกุตใ์ช ้ซ่ึงเทคนิคและวิธีการอนุรักษแ์ละพฒันาท่ีผูว้ิจยัไดน้าํเสนอจะตั้งอยูบ่นพื้นฐานความ
ตอ้งการอนุรักษแ์ละพฒันาท่ีสอดคลอ้งกบันโยบายของกการรถไฟแห่งประเทศไทย และคิดเห็นจาก
ผูท่ี้มีเก่ียวขอ้งทั้งจากภาครัฐ เอกชน และประชาชนในพ้ืนท่ี 
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บทที ่3 
ระเบียบวธีิการวจิยั 

 
 โครงการสาํรวจส่ิงปลูกสร้างประวติัศาสตร์ อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) เป็นการวิจยั
เชิงคน้พบ (exploratory research) ผนวกกบัการวิจยัเชิงประเมิน (evaluative research) โดยการสาํรวจ
หาขอ้มูลเก่ียวกับสภาพความเป็นจริงด้านต่างๆ ในพื้นท่ีศึกษา ซ่ึงจากการทบทวนวรรณกรรม 
สามารถแบ่งขอ้มูลออกเป็น 4 ดา้น คือ ด้านประวติัศาสตร์ ด้านสถาปัตยกรรม ด้านนโยบายการ
อนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพื้นท่ีโดยรอบ และดา้นกฎหมายไทยท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการปกป้องมรดกทางสถาปัตยกรรมและชุมชนประวติัศาสตร์ 
 โดยผลการศึกษาท่ีไดจ้ากการเก็บขอ้มูลและสาํรวจความคิดเห็นจะใชใ้นการวิเคราะห์ทาง
พื้นท่ีและการวิเคราะห์ทางนโยบาย (Policy analysis) หลงัจากนั้นจะใชก้ารปรึกษาหารือกบัการรถไฟ
แห่งประเทศไทย ชาวบา้นแม่พวก และองคก์ารบริหารส่วนตาํบลหว้ยไร่ เพื่อหาแนวทางอนุรักษแ์ละ
พฒันาอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบขั้นสุดทา้ย รวมทั้งขอ้เสนอแนะ 
 
3.1 พืน้ทีศึ่กษา 
 

พื้นท่ีศึกษา คือ อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบซ่ึงอยู่ในการดูแลของ
การรถไฟแห่งประเทศไทย ตั้งอยูท่ี่ตาํบลหว้ยไร่ อาํเภอเด่นชยั จงัหวดัแพร่ 
 
3.2 การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 

การเก็บรวบรวมขอ้มูลจะข้ึนอยู่กบัลกัษณะของขอ้มูล จากการทบทวนวรรณกรรมและ
แนวคิดท่ีเก่ียวข้องสามารถแบ่งข้อมูลออกเป็น 4 ด้าน คือ ด้านประวติัศาสตร์ สถาปัตยกรรม 
สภาพแวดลอ้ม และดา้นนโยบายการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ี
โดยรอบและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งโดยมีวธีิการเกบ็รวบรวมขอ้มูลแตกต่างกนั ดงัน้ี คือ 

1. ดา้นประวติัศาสตร์ จะศึกษาประวติัความเป็นมาของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
ความสัมพนัธ์ระหว่างสถานีรถไฟกบัสภาพเศรษฐกิจและสังคมของชุมชนตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบนั 
โดยขอ้มูลท่ีไดจ้ะใชใ้นการประเมินคุณค่าทางประวติัศาสตร์และสงัคม ดงันั้นวิธีการเก็บขอ้มูลจะใช้
การสมัภาษณ์ รวมทั้งขอ้มูลทุติยภูมิ 

2. ดา้นสถาปัตยกรรม จะศึกษาพฒันาการของอาคาร ดา้นสภาพ รูปแบบ วสัดุท่ีใชใ้นการ
ก่อสร้าง  อายุ และกิจกรรมภายในอาคาร  โดยข้อมูลท่ีได้จะใช้ในการประเมินคุณค่าทาง
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สถาปัตยกรรมและวิทยาศาสตร์ และใชใ้นการวิเคราะห์เพื่อเสนอแนวทางการอนุรักษด์ว้ยเทคนิค
และวิธีการท่ีเหมาะสม ดังนั้นวิธีการเก็บขอ้มูล จะใช้การรังวดัอาคาร การสังเกต การสัมภาษณ์ 
รวมทั้งขอ้มูลทุติยภูมิ 

3. ด้านสภาพแวดลอ้ม จะศึกษาถึงการสัญจรและการเขา้ถึง ระบบสาธารณูปโภค และ
สภาพแวดลอ้มโดยทัว่ไป โดยขอ้มูลท่ีไดจ้ะใชใ้นการอธิบายสภาพปัจจุบนัของพื้นท่ี ดงันั้นวิธีการ
เกบ็ขอ้มูลจะใชก้ารสงัเกต รวมทั้งขอ้มูลทุติยภูมิ 

4. ดา้นนโยบายการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบ จะศึกษานโยบายทางดา้น
กายภาพ นโยบายการบริหารจดัการ นโยบายทางดา้นการเมือง และกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง โดยขอ้มูลท่ี
ไดจ้ะใชใ้นการประเมินและวิเคราะห์ถึงความเป็นไปไดแ้ละขอ้จาํกดัในการอนุรักษอ์าคารและพ้ืนท่ี
โดยรอบ ดงันั้นวิธีการเก็บขอ้มูล จะใชเ้อกสาร และการสัมภาษณ์ผูจ้ดัทาํนโยบายของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย และผูท่ี้มีส่วนเก่ียวขอ้ง  
 

3.3 การวเิคราะห์ข้อมูล 
 

การวิเคราะห์ขอ้มูลจะข้ึนอยู่กบัลกัษณะของขอ้มูลและตวัแปรท่ีใชใ้นการศึกษา โดยแบ่ง
ออกเป็น 4 กลุ่ม คือ ดา้นประวติัศาสตร์ ดา้นสถาปัตยกรรม ดา้นสภาพแวดลอ้ม และดา้นนโยบาย
การอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงแต่ละกลุ่มจะมีวิธีการ
วิเคราะห์ท่ีแตกต่างกนั คือ 

1. ดา้นประวติัศาสตร์ จะใชว้ิธีการพรรณนา  
2. ดา้นสถาปัตยกรรม จะใชว้ิธีการพรรณนาและการวิเคราะห์ทางสถาปัตยกรรมซ่ึงแสดงผล

โดยรูปภาพ รูปถ่าย และการเขียนแบบทางสถาปัตยกรรม  
3. ดา้นสภาพแวดลอ้ม จะใชว้ิธีการพรรณนาซ่ึงแสดงผลโดยรูปภาพ รูปถ่าย และการเขียน

แบบทางสถาปัตยกรรม 
4. ดา้นนโยบายการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบ จะศึกษานโยบายทางดา้น

กายภาพ นโยบายการบริหารจดัการ นโยบายทางดา้นการเมือง และกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง โดยจะใช้
วิธีการวิเคราะห์ทางนโยบาย (Policy analysis) 

โดยประเด็นของการวิเคราะห์ขอ้มูลในแต่ละด้าน จะใช้เป็นขอ้มูลในการวิเคราะห์ทาง
นโยบายขั้นสุดทา้ย ผลสรุปท่ีไดจ้ะใชใ้นการเสนอทางเลือกเพื่อการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานี
รถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ โดยทางเลือกท่ีไดจ้ากประเมินความเป็นไปไดแ้ละมีความ
เหมาะสมมากท่ีสุด จะใชใ้นการเสนอแนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาพื้นท่ีศึกษาขั้นสุดทา้ย 
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3.4 สรุปผลและเสนอแนะ 
        

ผลสรุปท่ีได้จากการการวิเคราะห์และประเมินความเป็นไปได้ของทางเลือก จะใช้เป็น
แนวทางในการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบขั้นสุดทา้ย ซ่ึง
จะเสนอผลการศึกษาในรูปของการบรรยายประกอบแผนท่ี แผนผงั แบบสาํรวจทางสถาปัตยกรรม 
และจดัทาํรายงานการวิจยั 
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บทที ่4 
ประวตัศิาสตร์และสถาปัตยกรรม 

 
ประเด็นการวิจยัทางดา้นประวติัศาสตร์และสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก 

(เดิม) และพื้นท่ีโดยรอบจะอธิบายถึงประวติัความเป็นมา ความสัมพนัธ์ดา้นเศรษฐกิจและสังคมท่ีมี
ต่อชุมชน ท่ีตั้งและผงับริเวณ สภาพแวดลอ้มทัว่ไป ลกัษณะทางสถาปัตยกรรม สภาพปัจจุบนัของ
อาคาร การพิจารณาคุณค่าความสําคัญ และการประเมินด้านความแท้และบูรณภาพ โดยมี
วตัถุประสงคเ์พื่อใชเ้ป็นขอ้มูลในการตดัสินใจเลือกวิธีการอนุรักษแ์ละพฒันาท่ีเหมาะสม 
 
4.1 ประวตัิความเป็นมาของสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และความสัมพนัธ์ด้านเศรษฐกจิและสังคมที่
มีต่อชุมชน 
 

ในปี พ.ศ. 2430 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้เจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 5 มีพระบรมราช
โองการโปรดเกลา้โปรดกระหม่อมให ้เซอร์ แอนดรู คลา้ก (Sir Andrew Clark) และบริษทัปันชาร์ด 
(Messrs Punchard, Lowther & Co.) ทาํการสาํรวจเพื่อสร้างทางรถไฟระหว่างกรุงเทพมหานครและ
เชียงใหม่ (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2512: 174) หลงัจากนั้นในวนัท่ี 1 มิถุนายน พ.ศ. 2454 กรม
รถไฟหลวงไดเ้ปิดการเดินรถไฟจากกรุงเทพมหานคร ผา่นสถานีรถไฟปางตน้ผึ้งมายงัสถานีรถไฟ
แม่พวก ซ่ึงในเวลานั้นพื้นท่ีของหมู่บา้นแม่พวกยงัอยู่ในพื้นท่ีป่าเขา โดยสาเหตุท่ีการก่อสร้างทาง
หยดุท่ีหมู่บา้นแม่พวกก็เพราะเงินกูส้าํหรับสร้างทางรถไฟนั้นใกลห้มดลง และการก่อสร้างทางข้ึน
เขาจากอุตรดิตถม์ายงัหมู่บา้นแม่พวกนั้นมีค่าใชจ่้ายมาก เน่ืองจากตอ้งถมดินใหสู้ง ทาํสะพานหอสูง 
และขดุอุโมงคป์างตูบขอบและอุโมงคเ์ขาพลึง 

หลงัจากนั้นในวนัท่ี 12 กนัยายน พ.ศ. 2454 สมเด็จพระศรีพชัรินทราบรมราชินีนาถ พระ
บรมราชชนนีพนัปีหลวงเสดจ็ประพาสเสน้ทางรถไฟสายเหนือตั้งแต่สถานีหวัลาํโพงจนถึงสถานีแม่
พวก โดยพระองคไ์ดเ้สด็จจากจงัหวดัอุตรดิตถใ์นเวลาเชา้ ถึงสถานีแม่พวก ประพาสชมทศันียภาพ
โดยรอบแลว้เสด็จกลบัในวนัเดียวกนั เหตุการณ์ดงักล่าวไดมี้การบนัทึกเป็นกลอนพ้ืนเมือง (ภาษา
ทอ้งถ่ินเรียกว่า ค่าว) โดยพระสุริยะจางวาง (เจา้สุริยะ สารศิริวงศ)์ นายอาํเภอเมืองแพร่ในขณะนั้น 
เน้ือความในค่าว ถอดความโดยสงัเขปไดด้งัน้ี 

 “สมเด็จพระพนัปีหลวงจะเสด็จเมืองแพร่ ณ สถานีแม่พวก ด้วยทางรถไฟในวนัท่ี 12 
กนัยายน จ.ศ. 1273 ในการน้ีเจา้คุณนิกรขา้หลวงเมืองแพร่ไดเ้ตรียมการตอ้นรับโดยนาํเจา้นายและ
ขา้ราชการในเมืองแพร่ รวมทั้งตาํรวจและทหารเดินทางไปแม่พวกตั้งแต่วนัท่ี 5 กนัยายน เพื่อเตรียม
เส้นทางท่ีจะเสด็จสัญจร (ถนน, สะพาน) เตรียมพลบัพลาท่ีประทบั (ในค่าวใชค้าํว่าหอประพาส) 
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เตรียมพิธีการถวายการตอ้นรับและการถวายของท่ีระลึก รายช่ือเจา้นายท่ีระบุในค่าว เช่น แม่เจา้บวั
ไหล (ชายาในเจา้หลวงเมืองแพร่องคสุ์ดทา้ย) พระพิไชยราชา เจา้บุรีรัตน์ แม่เจา้จนัคาํ เจา้ฟองคาํ ขนุ
พงศพ์ิบูลย ์เป็นตน้  

ค่ายท่ีพกัแรมของผูเ้ตรียมการตั้งอยูท่ี่ตีนดอยซนัแม่คกั แม่พวก ซ่ึงเป็นชุมชนใหญ่ มีตลาด
และผูค้นหลากหลายเผ่าพนัธ์ุหลัง่ไหลมาอาศยัอยู่ มีทั้งคนจีน มอญ ไทย (หมายถึงคนท่ีอยู่ใตเ้มือง
แพร่ลงมา) พม่า (ม่าน,เมง) เง้ียว ยอง ต่องสู้ ขมุ แขก ล้ือ แมว้ เยา้ ฮ่อ อีกอ้ ยาง(กะเหร่ียง) ในวนัท่ี
พระพนัปีเสดจ็มาพร้อมเหล่าบริวาร มีประชาชนมาเฝ้ารับเสดจ็จาํนวนมาก มีการยนืเขา้แถวถวายการ
ตอ้นรับ โดยเร่ิมดว้ยแถวทหาร ตาํรวจ ทาํการเคารพ แถวของขา้ราชการต่อดว้ยประชาชน มีแตรวง
บรรเลง และการฟ้อนรําถวาย ประชาชนทาํความเคารพดว้ยธูปเทียนและโห่ร้อง จากนั้นพระองค์
เสดจ็โดยรถยนตพ์ระท่ีนัง่ไปยงัสวนป่าสัก ซ่ึงเป็นท่ีตั้งของหอประพาสท่ีไดส้ร้างไว ้ณ ท่ีนั้นไดท้รง
ชา้งเขา้เท่ียวชมสวน และมีพนกังานป่าไมม้าถวายการตอ้นรับโดยนาํชา้งมาแสดงการชกัลากไมใ้ห้
ทอดพระเนตรหลายตวั จากนั้นทรงพกัผอ่นพระอิริยาบถในหอประพาส แลว้เสด็จกลบัแม่พวก เพื่อ
ทรงรถไฟกลบัไปยงัจงัหวดัอุตรดิตถใ์นวนัเดียวกนั เจา้นายและขา้ราชการในเมืองแพร่ท่ีมาถวายการ
ตอ้นรับ เดินทางกลบัแพร่ในวนัรุ่งข้ึน 13 กนัยายน 2454” (ถอดความโดยสุนนัทธ์นา ชมภูม่ิง แสน
ประเสริฐ วนัท่ี 12 มีนาคม พ.ศ. 2555) สาํหรับป่าสกัท่ีสมเดจ็พระพนัปีหลวงเสด็จทอดพระเนตรนั้น 
เป็นป่าสักทองท่ีชาวบา้นแม่พวกไดร่้วมกนัปลูกไวใ้นปี พ.ศ. 2453 จาํนวนทั้งส้ิน 1,779 ตน้ บริเวณ
ตรงขา้มกบัสถานีรถไฟแม่พวก ปัจจุบนัป่าสักทองดงักล่าว (ท่ีชาวบา้นแม่พวกปลูกไว)้ อยูใ่นความ
ดูแลของกรมป่าไมใ้นพื้นท่ี 133 ไร่ 

ต่อมาในปี พ.ศ. 2455 กรมรถไฟหลวงไดเ้ปิดการเดินรถไฟจากกรุงเทพมหานครถึงสถานี
ปากปานโดยผ่านสถานีรถไฟเด่นไชยหรือเด่นชยัในปัจจุบนั ช่วงเวลาเดียวกนัน้ีมีการทาํถนนดิน
ลูกรังอดัแน่นจากเด่นไชยไปยงัเมืองแพร่ ซ่ึงต่อมากลายเป็นส่วนหน่ึงของทางหลวงหมายเลข 101 
หลงัจากนั้ นสถานีรถไฟเด่นชัยได้รับการพฒันาจนกลายเป็นย่านสถานีสําคญัของจังหวดัแพร่ 
สาํหรับการเดินรถไฟจากกรุงเทพมหานครถึงหมู่บา้นแม่พวกในสมยันั้นตอ้งใชเ้วลาเดินทาง 3 วนั 
โดยวนัแรกระหว่างกรุงเทพมหานคร – พิษณุโลก วนัท่ีสองระหว่างพิษณุโลก – อุตรดิตถ ์และวนัท่ี
สามระหวา่งอุตรดิตถ ์– แม่พวก เน่ืองจากกรมรถไฟหลวงยงัไม่มีการเดินรถไฟในเวลากลางคืน  

ในช่วงเวลาเดียวกนัน้ี บริษทัอีสต์เอเชียติกลงทุนสร้างทางรถไฟจากสถานีรถไฟแม่พวก 
จาํนวน 2 สาย สาํหรับชกัลากไมอ้อกจากป่า ในช่วงแรกท่ีบริษทัอีสตเ์อเชียติก (East Asiatic) เขา้มา
นั้น ยงัมีเฉพาะรถไฟบรรทุกแต่ไม่มีหวัรถจกัร จึงตอ้งใชช้า้งชกัลากรถไฟ ต่อมาภายหลงับริษทัอีสต์
เอเชียติกจึงไดน้าํเขา้หวัรถจกัรจากเดนมาร์กมาลงท่ีกรุงเทพมหานคร แลว้จึงลาํเลียงช้ินส่วนโดยทาง
รถไฟมาลงท่ีสถานีรถไฟแม่พวก จากนั้ นจึงนําช้ินส่วนมาประกอบท่ีตวัเมืองแพร่ (SEAMEO-
SPAFA, 2553: 12)  
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อาคารสถานีรถไฟแม่พวกเม่ือแรกสร้างเป็นอาคารไมช้ัว่คราว จนกระทัง่ปี พ.ศ. 2460 กรม
รถไฟหลวงไดเ้ร่ิมสร้างอาคารสถานีรถไฟแม่พวกใหม่ และมีการเปิดใชอ้ยา่งเป็นทางการในปี พ.ศ. 
2462 สาํหรับอาคารสถานีรถไฟแม่พวกท่ีสร้างน้ี เป็นอาคารไม ้2 ชั้น จาํนวน 2 หลงั ระหว่างกลาง
ของอาคาร 2 หลังน้ีเช่ือมต่อกันด้วยโถงพกัคอยชั้นเดียว ลักษณะทางสถาปัตยกรรมเป็นแบบ
ผสมผสานรูปแบบจากยุโรปเช่นเดียวกบัอาคารสถานีรถไฟปากปานหลงัเก่า โดยอาคารไม ้2 ชั้น 
ทางทิศเหนือเป็นท่ีทาํงาน หอ้งนอน และหอ้งเก็บของนายสถานี ส่วนอาคารไม ้2 ชั้น ทางทิศใตเ้ป็น
ท่ีทาํงาน หอ้งนอน และหอ้งเกบ็ของผูช่้วยนายสถานี หลงัจากนั้นมีการต่อเติมหอ้งพกัผอ่นนายสถานี
ทางดา้นเหนือของห้องทาํงานนายสถานี และปรับเปล่ียนบนัไดไมใ้ห้สามารถข้ึนลงไดจ้ากห้องพกั
ผอ่น ต่อมาในปี พ.ศ. 2495 มีการต่อมุขเคร่ืองสัญญาณทางดา้นตะวนัตกของห้องทาํงานนายสถานี 
และอยู่ใตห้้องเก็บของนายสถานี มุขเคร่ืองสัญญาณน้ีออกแบบโดยสถาปนิก นิจ หิรัญชีระนันท ์
(การรถไฟแห่งประเทศไทย, แบบเลขท่ี 4888, พ.ศ. 2495) หลงัจากนั้นมีการต่อเติมห้องนํ้ าและ
หอ้งครัวทางดา้นหลงัของหอ้งพกัผอ่นนายสถานี และมีการปรับปรุงพื้นท่ีใตบ้นัไดอาคารไม ้2 ชั้น 
ทางทิศใตเ้ป็นหอ้งนํ้าสาํหรับผูช่้วยนายสถานี 
 

  
รูปท่ี 4.1 อาคารสถานีรถไฟปากปานในปี พ.ศ. 2459 

(ภาพ: กรมรถไฟหลวง) 
รูปท่ี 4.2 อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม)  

ในปี พ.ศ. 2555  

 
 ในปี พ.ศ. 2550 การรถไฟแห่งประเทศไทยได้จัดทาํผงัการจัดวางเขตเช่าและย่านทาง
สาํหรับย่านสถานีแม่พวก โดยภายในพื้นท่ีประกอบดว้ย ศูนยก์ลางสถานี (ใหม่) เขตบา้นพกั
พนักงานรถไฟ เขตฉางขา้วหรือโรงเก็บสินคา้ ห้องแถวให้เช่า และพื้นท่ีสํารองสําหรับตลาดสด 
(การรถไฟแห่งประเทศไทย, แบบเลขท่ี 3041 – 2, พ.ศ. 2500) อยา่งไรก็ตาม การรถไฟแห่งประเทศ
ไทยไม่ไดมี้การดาํเนินการพฒันายา่นสถานีแม่พวกตามท่ีไดว้างแผนและผงัไว ้
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รูปท่ี 4.3 ผงัการจดัวางเขตเช่าและยา่นทางสาํหรับยา่นสถานีแม่พวก พ.ศ. 2500 

(ภาพ: การรถไฟแห่งประเทศไทย) 
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สถานีรถไฟแม่พวกได้รองรับการเดินทางของประชาชนและการขนส่งสินคา้เร่ือยมา 
จนกระทัง่ในปี พ.ศ.2511 เม่ือมีการทาํถนนเช่ือมระหว่างอาํเภอเด่นชยัและอาํเภอเมืองอุตรดิตถ ์และ
ชาวบา้นเร่ิมมีการใชร้ถไฟในการเดินทางลดนอ้ยลง ทาํให้รายไดข้องสถานีรถไฟแม่พวกลดนอ้ยลง
ตามไปดว้ย หลงัจากนั้นในปี พ.ศ.2524 รัฐบาลไดด้าํเนินการขยายถนนเช่ือมระหว่างอาํเภอเด่นชยั
และจงัหวดัอุตรดิตถ ์ทาํใหก้ารเดินทางไปยงัท่ีต่างๆ มีความสะดวกรวดเร็วมากข้ึน ส่งผลใหป้ริมาณ
ผูโ้ดยสารท่ีสถานีรถไฟแม่พวกลดลงอย่างมาก ต่อมาในวนัท่ี 1 ตุลาคม พ.ศ. 2546 ฝ่ายการเดินรถ 
การรถไฟแห่งประเทศไทยไดมี้คาํสั่งทัว่ไป เร่ือง ยบุเลิกสถานีและเปิดท่ีหยดุรถ โดยการรถไฟแห่ง
ประเทศไทยไดพ้ิจารณาใหค้วามเห็นชอบใหย้บุสถานีรถไฟจาํนวน 10 สถานี ซ่ึงรวมถึงสถานีรถไฟ
แม่พวกดว้ย แลว้เปิดเป็นท่ีหยุดรถแทน เพื่อลดภาระค่าใชจ่้ายและตน้ทุนลง ทาํให้ไม่มีนายสถานี
และพนกังานการรถไฟประจาํ และไม่มีการใชส้อยพ้ืนท่ีภายในอาคารสถานีรถไฟแม่พวกแต่อยา่งใด 
นอกจากน้ียงัมีการร้ือถอนบา้นพกั โรงชัง่ของ และยกเลิกประแจทั้งหมดเหลือแต่ทางประธาน 

ต่อมาในวนัท่ี 6 มีนาคม พ.ศ. 2549  การรถไฟแห่งประเทศไทย โดยนายวิเชียร พวงสุกระ 
ตาํแหน่ง วิศวกรกาํกบัการกองบาํรุงทางเขตลาํปาง และองคก์ารบริหารส่วนตาํบลห้วยไร่ โดยนาย
บุญช่วย พนัธ์มณี ตาํแหน่งนายกองค์การบริหารส่วนตาํบลห้วยไร่ได้ลงนามในหนังสือสัญญา
อนุญาตใหใ้ชสิ้ทธิเหนือพื้นดินเพื่อขออนุรักษ ์และขอใชอ้าคารสถานีแม่พวกจดัทาํสาํนกังานชมรม
กีฬา ดนตรี และท่ีทาํการสาธารณสุขพื้นฐาน โดยสิทธิเหนือพื้นดินตามสัญญาน้ีกาํหนดไว ้5 ปี 
นับตั้ งแต่วนัลงนามในสัญญา หลงัจากนั้น ปี พ.ศ. 2550  องค์การบริหารส่วนตาํบลห้วยไร่ได้
จดัสร้างห้องสุขาและสนามฟุตบอลเลก็จาํนวน 2 สนาม บริเวณดา้นหนา้อาคารสถานีรถไฟแม่พวก 
(เดิม)  

ปัจจุบนั พื้นท่ีภายในอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ไม่ไดมี้การใชป้ระโยชนแ์ต่อยา่งใด 
ยกเวน้บริเวณส่วนโถงพกัคอยท่ีชาวบา้นยงัคงใชใ้นการรอรถไฟซ่ึงมีขบวนรถหยดุรับส่ง 2 ขบวน
ต่อวนั คือ ขบวนทอ้งถ่ิน 408 เชียงใหม่ – นครสวรรค ์ จอดท่ีสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) เวลา
ประมาณบ่ายสองโมง และขบวนทอ้งถ่ิน 407 นครสวรรค ์ – เชียงใหม่ จอดท่ีสถานีรถไฟแม่พวก 
(เดิม) เวลาประมาณสิบโมงเชา้ หากชาวบา้นแม่พวกตอ้งการข้ึนรถไฟขบวนอ่ืนจะตอ้งไปท่ีสถานี
รถไฟเด่นชยัซ่ึงอยูห่่างจากหมู่บา้นไป 10 กิโลเมตร จากการสอบถามความคิดเห็นของผูใ้หญ่บา้นแม่
พวกและชาวบา้นแม่พวกบางส่วนเก่ียวกบัการอนุรักษอ์าคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) พบวา่ต่างก็
อยากใหมี้การบาํรุงรักษาอาคารไวเ้น่ืองจากความสาํคญัในดา้นสถาปัตยกรรม ประวติัศาสตร์ และ
สงัคมเศรษฐกิจท่ีมีต่อชุมชน โดยการปรับเปล่ียนพื้นท่ีใชส้อยภายในอาคารเป็นเรือนรับรองของ
หมู่บา้น หรือศูนยก์ารเรียนรู้เก่ียวกบัประวติัความเป็นมาของหมู่บา้น และสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
ซ่ึงมีความเก่ียวพนักบัสวนป่าสกัทอง กิจการป่าไมข้องบริษทัอีสตเ์อเชียติก และอาชีพทาํไมแ้ปรรูป
ของชาวบา้นแม่พวก ระหวา่งปี พ.ศ. 2480 – 2533 ดว้ยการนาํไมส้กัและไมป้ระดู่ท่ีเหลือจากการ
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สร้างบา้นและจากโรงงานแปรรูปไมม้าทาํเฟอร์นิเจอร์ ไมแ้กะสลกั กรอบรูป และตะเกียบ เป็นตน้ 
(จากการสมัภาษณ์ผูใ้หญ่นอ้ย เทียนมณี วนัท่ี 29 กมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2555) 

อย่างไรก็ตาม การดาํเนินการปรับปรุงฟ้ืนฟูอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) จาํเป็นตอ้งมี
การปรึกษาหารือระหวา่งการรถไฟแห่งประเทศไทย หมู่บา้นแม่พวก องคก์ารบริหารส่วนตาํบลหว้ย
ไร่ และผูเ้ช่ียวชาญในดา้นการอนุรักษ์มรดกสถาปัตยกรรมและชุมชนเพื่อให้การปรับปรุงฟ้ืนฟู
ก่อให้เกิดประโยชน์ทางเศรษฐกิจกบัผูท่ี้เก่ียวขอ้งโดยตอ้งคาํนึงถึงการรักษาคุณค่าความสําคญัใน
ฐานะมรดกทางวฒันธรรม ความเหมาะสมกบัการดาํรงชีวิตและสภาพเศรษฐกิจ และขอ้จาํกดัทาง
กฎหมาย นอกจากน้ี การดาํเนินการปรับปรุงฟ้ืนฟูอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) สามารถใชเ้ป็น
ตวัอยา่งในการอนุรักษแ์ละพฒันามรดกวฒันธรรมโดยการมีส่วนร่วมของชุมชน  

 

 
รูปท่ี 4.4 แผนท่ีแสดงเส้นทางรถไฟในประเทศไทย และท่ีตั้งของท่ีหยดุรถแม่พวก 
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4.2 ทีต่ั้งและผงับริเวณ  
  
 อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ตั้งอยูท่ี่หมู่บา้นแม่พวก ตาํบลหว้ยไร่ อาํเภอเด่นชยั จงัหวดั
แพร่ สามารถเขา้ถึงไดโ้ดยทางรถไฟสายเหนือ และทางหลวงหมายเลข 101 (อาํเภอเด่นชยั – อาํเภอ
เมืองอุตรดิตถ)์ เป็นส่วนหน่ึงของสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ซ่ึงมีพื้นท่ีทั้งหมด 26 ไร่ 1 งาน 60 
ตารางวา โดยทิศเหนือและทิศใตข้องสถานีติดกบัพื้นท่ีหมู่บา้นแม่พวก ทิศตะวนัออกติดกบัพื้นท่ี
หมู่บา้นแม่พวกโดยมีถนนคอนกรีตเสริมเหลก็กวา้ง 4 เมตร คัน่กลาง และทิศตะวนัตกติดกบัสวนป่า
สกัทองโดยมีรางรถไฟคัน่กลาง  

อาคารและส่ิงปลูกสร้างในพ้ืนท่ีประกอบดว้ย อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ชานชาลา
คอนกรีตเสริมเหลก็ รางรถไฟ หอ้งสุขา ศาลพระภูมิ ถงัเกบ็นํ้าคอนกรีต 3 ถงั และสนามฟุตบอลเลก็ 
2 สนาม นอกจากน้ียงัมีซากฐานโรงชัง่ของ ซากฐานคอนกรีตสาํหรับวางโอ่งนํ้า ซากฐานคอนกรีต
สาํหรับวางมา้นัง่ และซากบ่อพกันํ้า ตน้ไมใ้หญ่ในพื้นท่ีโดยรอบอาคารสถานีรถไฟประกอบดว้ย 
มะขาม กา้มปู สกั และมะม่วง  

 

 
ภาพท่ี 4.5 ภาพถ่ายดาวเทียมแสดงท่ีตั้งของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ 

(ภาพ: www.PointAsia.com) 
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ภาพท่ี 4.6 ผงับริเวณอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบในปัจจุบนั 
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4.3 ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม)  
 
อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) มีลกัษณะทางสถาปัตยกรรมเป็นแบบผสมผสานรูปแบบ

จากตะวนัตก ตวัอาคารวางขนานไปกบัทางรถไฟในแนวเหนือใต ้ ผงัพื้นอาคารเป็นรูปตวัเอช (H) 
ประกอบดว้ยอาคารไม ้ 2 ชั้น จาํนวน 2 หลงั ระหวา่งกลางของอาคาร 2 หลงัน้ีเช่ือมต่อกนัดว้ยโถง
พกัคอยชั้นเดียว และส่วนชานชาลาคอนกรีตเสริมเหลก็กวา้ง 6 เมตร ยาว 86 เมตร ไม่มีหลงัคาคลุม  

 

 
รูปท่ี 4.7 อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบ 

 
อาคารไม ้2 ชั้น ทางทิศใต ้กวา้ง 4.20 เมตร ยาว 8.20 เมตร โครงสร้างทั้งหมดเป็นไมต้ั้งอยู่

บนฐานรากคอนกรีตเสริมเหลก็ พื้นและผนงัอาคารเป็นไม ้ หลงัคาป้ันหยามุงดว้ยกระเบ้ืองลอนคู่ 
พื้นท่ีใชส้อยชั้นล่างประกอบดว้ยหอ้งทาํงานผูช่้วยนายสถานี ความสูงจากพื้นชั้นล่างถึงใตพ้ื้นชั้นบน 
3.66 เมตร ไม่มีฝ้าเพดาน สามารถเห็นโครงสร้างและพื้นชั้นบน ดา้นหลงัของหอ้งทาํงานมีบนัไดไม้
เช่ือมต่อกบัระเบียงไมช้ั้นบน พื้นท่ีใตบ้นัไดมีการต่อเติมเป็นหอ้งนํ้า พื้นท่ีใชส้อยชั้นบน
ประกอบดว้ยระเบียงไม ้หอ้งนอน และหอ้งเกบ็ของ ฝ้าเพดานเป็นไมตี้ซอ้นเกลด็ตามความลาดเอียง
ของโครงสร้างหลงัคา  
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รูปท่ี 4.8 หอ้งทาํงานผูช่้วยนายสถานี รูปท่ี 4.9 บนัไดข้ึนสู่ระเบียงชั้นบน 

 
รูปท่ี 4.10 ระเบียงหนา้หอ้งนอนผูช่้วยนายสถานี 

           
รูปท่ี 4.11 – 4.12 หอ้งนอนผูช่้วยนายสถานี 

 
อาคารไม ้2 ชั้น ทางทิศเหนือ กวา้ง 4.10 เมตร ยาว 8.20 เมตร โครงสร้างหลกัเป็นไมต้ั้งอยู่

บนฐานรากคอนกรีตเสริมเหลก็ พื้นและผนงัอาคารเป็นไม ้ หลงัคาป้ันหยามุงดว้ยกระเบ้ืองลอนคู่ 
พื้นท่ีใชส้อยชั้นล่างประกอบดว้ยโถงทางเขา้ หอ้งทาํงานนายสถานี หอ้งขายตัว๋ และมุขเคร่ือง
สญัญาณ ความสูงจากพื้นชั้นล่างถึงใตพ้ื้นชั้นบน 3.60 เมตร ไม่มีฝ้าเพดาน สามารถเห็นโครงสร้าง
และพ้ืนชั้นบน พื้นท่ีใชส้อยชั้นบนประกอบดว้ยระเบียงไม ้ หอ้งนอน และหอ้งเกบ็ของ ฝ้าเพดาน
เป็นไมตี้ซอ้นเกลด็ตามความลาดเอียงของโครงสร้างหลงัคา  

ทางดา้นเหนือของอาคารไม ้2 ชั้น เป็นส่วนต่อเติมชั้นเดียว กวา้ง 4.50 เมตร ยาว 9.40 เมตร 
โครงสร้างทั้งหมดเป็นไมต้ั้งอยูบ่นฐานรากคอนกรีตเสริมเหลก็ หลงัคาจัว่มุงดว้ยกระเบ้ืองลอนคู่ 
พื้นท่ีใชส้อยประกอบดว้ยหอ้งพกัผอ่นนายสถานี หอ้งนํ้า หอ้งครัว และบนัไดไมข้ึ้นชั้นบน 

  

  
รูปท่ี 4.13 หอ้งทาํงานนายสถานี รูปท่ี 4.14 หอ้งพกัผอ่นนายสถานี 
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รูปท่ี 4.15 – 4.16 บนัไดข้ึนสู่ระเบียงหนา้หอ้งนอนนายสถานี รูปท่ี 4.17 – 4.18 หอ้งนํ้านายสถานี 

 
รูปท่ี 4.19 หอ้งครัว 

          
รูปท่ี 4.20 – 4.21 ระเบียงหนา้หอ้งนอนนายสถานี 

 
รูปท่ี 4.22 หอ้งนอนนายสถานี 

 
รูปท่ี 4.23 หอ้งเกบ็ของนายสถานี 

 
โถงพกัคอยชั้นเดียว กวา้ง 4.20 เมตร 

ยาว 9.00 เมตร โครงสร้างหลกัเป็นไม ้
ประกอบดว้ยเสาไมจ้าํนวน 6 ตน้ ขนาด 6” x 6” 
ตั้งอยูบ่นฐานคอนกรีตเสริมเหลก็ส่ีเหล่ียมขนาด 
0.50 x 0.50 เมตร สูง 0.13 เมตร พื้นโถงพกัคอย
เป็นพื้นคอนกรีตเสริมเหลก็ ปูดว้ยกระเบ้ือง
คอนกรีตขนาด 0.30 x 0.30 เมตร โครงสร้าง
หลงัคาเป็นไม ้หลงัคาจัว่ มุงดว้ยกระเบ้ืองลอนคู่ 
ชายคายืน่ 1.70 เมตร ความสูงจากพื้นถึงหลงัอะ
เส 2.97 เมตร และถึงยอดจนัทนั 4.18 เมตร  

 
รูปท่ี 4.24 โถงพกัคอย 
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4.4 แบบสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
 

 
ภาพท่ี 4.25 ผงัพื้นชั้น 1 อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม)  
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ภาพท่ี 4.26 ผงัพื้นชั้น 2 อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
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ภาพท่ี 4.27 ผงัหลงัคา อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
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ภาพท่ี 4.28 รูปดา้นทิศตะวนัออก อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
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ภาพท่ี 4.29 รูปดา้นทิศตะวนัตก อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
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ภาพท่ี 4.30 รูปดา้นทิศใต ้อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 

 

 
ภาพท่ี 4.31 รูปดา้นทิศเหนือ อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
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4.5 สภาพอาคารและพืน้ทีโ่ดยรอบ 
 

สภาพอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) โดยทัว่ไปอยู่ในสภาพปานกลาง โครงสร้างหลกั
ของอาคารอยู่ในสภาพดี ประตูและหนา้ต่างอยู่ในสภาพปานกลาง ห้องนํ้ าผูช่้วยนายสถานีอยู่ใน
สภาพทรุดโทรม ร้ัวไมบ้ริเวณโถงพกัคอยมีองคป์ระกอบไม่ครบถว้น พื้นระเบียงหนา้หอ้งนอนนาย
สถานีและหน้าห้องนอนผูช่้วยนายสถานีมีสภาพปานกลางถึงทรุดโทรม  บริเวณห้องโถงและ
ห้องครัวท่ีชั้นล่างอาคารทางทิศเหนือมีปัญหาเร่ืองปลวก ผนังภายนอกของอาคารหลายแห่งมีช่อง
โหว่ทาํให้ไม่สามารถป้องกนันํ้ าฝนและสัตวเ์ล้ือยคลานได ้รางระบายนํ้ าฝนสังกะสีและท่อนํ้ าฝน
สงักะสีมีเฉพาะท่ีอาคารทางดา้นเหนือแต่อยูใ่นสภาพไม่พร้อมใชง้าน รอยต่อของหลงัคาโถงพกัคอย
ชั้นเดียวกบัผนงัภายนอกอาคารทิศเหนือและทิศใตมี้รูโหว่ทาํให้ไม่สามารถป้องกนันํ้ าฝนไดอ้ยา่งมี
ประสิทธิภาพ ระบบประปาไม่สามารถใชไ้ด ้แต่มีการเดินระบบไฟฟ้าใหม่  

สภาพพื้นท่ีโดยรอบอาคารอยู่ในสภาพปานกลาง ตน้ไมส่้วนใหญ่ไดรั้บการดูแลรักษาเป็น
อยา่งดี ลานกีฬาคอนกรีตดา้นหนา้อาคารทั้ง 2 ลานอยูใ่นสภาพดีและมีการใชส้อยทาํกิจกรรมอยา่ง
ต่อเน่ือง ห้องนํ้ าดา้นหน้าอาคารมีสภาพทรุดโทรมและสกปรก ถงัเก็บนํ้ าคอนกรีตทั้ง 3 ถงัอยู่ใน
สภาพไม่พร้อมใชง้าน 

จากการสํารวจและประเมินสภาพอาคารสรุปไดว้่าอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และ
พื้นท่ีโดยรอบสามารถปรับปรุงฟ้ืนฟใูหอ้ยูใ่นสภาพสมบูรณ์ได ้ 

 

  
รูปท่ี 4.32 ช่องโหวใ่ตพ้ื้นไมข้องหอ้งทาํงานผูช่้วยนายสถานี รูปท่ี 4.33 ผนงัดา้นนอกตรงบนัไดชั้นล่างอาคารทางทิศเหนือ 

  
รูปท่ี 4.34 ร้ัวไมบ้ริเวณโถงพกัคอย รูปท่ี 4.35 รางนํ้าฝนอาคารทิศเหนือและหลงัคาโถงพกัคอย 
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รูปท่ี 4.36 ระเบียงหนา้หอ้งนอนผูช่้วยนายสถานี รูปท่ี 4.37 หอ้งนํ้าดา้นหนา้อาคาร 

  
รูปท่ี 4.38 ลานกีฬาคอนกรีตดา้นหนา้อาคาร รูปท่ี 4.39 ถนนคอนกรีตดา้นหนา้ลานกีฬา 

 
4.6 การพจิารณาคุณค่าของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) 
 

การพิจารณาคุณค่าของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) ไดใ้ชห้ลกัเกณฑ์ของกฎบตัรบูรา 
(the Burra Charter) โดยพิจารณาคุณค่าทางดา้นสถาปัตยกรรม ประวติัศาสตร์ วิทยาศาสตร์ และ
สังคม มีวตัถุประสงคเ์พื่อแสดงให้เห็นถึงคุณค่าในฐานะมรดกวฒันธรรมท่ีควรไดรั้บการอนุรักษ์
ดว้ยเทคนิคและวิธีการท่ีเหมาะสม รายละเอียดของคุณค่าในดา้นต่างๆ มีดงัน้ี คือ 

4.6.1 คุณค่าทางสถาปัตยกรรม เม่ือเปรียบเทียบกบัอาคารสถานีรถไฟในประเทศไทยทั้ง 
442 อาคาร พบวา่อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) เป็นอาคารสถานีรถไฟแห่งเดียวในประเทศไทยท่ี
มีผงัพื้นอาคารท่ีมีลกัษณะเฉพาะตวั 

4.4.2 คุณค่าทางดา้นประวติัศาสตร์ เป็นสถานีรถไฟแห่งแรกของจงัหวดัแพร่ท่ีมีความ
เก่ียวขอ้งกบักิจการทาํไมส้กั และเป็นสถานท่ีรับเสดจ็สมเดจ็พระพนัปีหลวงในปี พ.ศ. 2454 

4.4.3 คุณค่าทางดา้นวิทยาศาสตร์ เป็นอาคารสถานีรถไฟท่ีสามารถใชใ้นการศึกษาถึงเทคนิค
วิธีการก่อสร้าง 

4.4.4 คุณค่าทางดา้นสังคม เป็นสถานีรถไฟท่ีเป็นศูนยก์ลางของหมู่บา้นแม่พวก ท่ีมีความ
เก่ียวขอ้งการพฒันาพื้นท่ีในดา้นสงัคมและเศรษฐกิจ 
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จากการพจิารณาพบวา่อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) มีคุณค่าสูง หมายถึง อาคารท่ีบ่ง
บอกหรือแสดงออกถึงคุณค่าทางศิลปกรรม และสถาปัตยกรรม คุณค่าทางดา้นอาย ุ คุณค่าทางดา้น
ประวติัศาสตร์ของสถานท่ีนั้นๆ  
 
4.7 การประเมิน 
 

การประเมินอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) พิจารณาดา้นการทดสอบความแท ้และการ
ประเมินบูรณภาพ โดยขอ้สรุปท่ีไดจ้ากการประเมินนั้นจะใชเ้ป็นขอ้มูลพื้นฐานในการตดัสินใจเลือก
วิธีการอนุรักษท่ี์เหมะสม 

1. การทดสอบความแท ้
 1.1 ความแทใ้นดา้นรูปแบบหรือการออกแบบ พบว่า อาคารสถานีรถไฟแม่พวก

(เดิม) สามารถรักษารูปแบบดั้งเดิมไวไ้ด ้
 1.2 ความแทใ้นดา้นวสัดุ พบว่า อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) สามารถรักษา

วสัดุดั้งเดิมไวไ้ด ้ยกเวน้หลงัคาท่ีเปล่ียนจากกระเบ้ืองวา่วเป็นกระเบ้ืองลอนคู่ 
 1.3 ความแทใ้นดา้นฝีมือช่าง พบวา่ อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) สามารถรักษา

วิธีการก่อสร้างแบบเดิมได ้
 1.4 ความแทใ้นดา้นสภาพโดยรอบ พบว่า สภาพโดยรอบมีการเปล่ียนแปลง คือ มี

การร้ือถอนบา้นพกัพนักงานรถไฟและส่ิงก่อสร้างอ่ืนๆ มีการสร้างห้องนํ้ าและสนามฟุตบอลเล็ก
บริเวณทิศตะวนัออกของตวัอาคาร 

2. การประเมินบูรณภาพ พบว่าโดยส่วนใหญ่องคป์ระกอบเดิมของอาคารยงัอยู่ครบ แต่มี
การต่อเติมห้องนํ้ าทางดา้นทิศตะวนัออกเฉียงเหนือของอาคาร ถือว่าเป็นการรบกวนบูรณภาพของ
อาคาร 

จากการวิจยัพบว่า อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) สามารถรักษาคุณค่าทางประวติัศาสตร์ 
และสถาปัตยกรรมไวไ้ด ้และควรไดรั้บการอนุรักษแ์ละพฒันาดว้ยเทคนิคและวิธีการท่ีเหมาะสม 
โดยแนวทางท่ีสามารถท่ีมีความเป็นไปได ้คือ การเปล่ียนประโยชน์ใชส้อย (adaptive reuse) และ
การปรับปรุงฟ้ืนฟู (rehabilitation) จากสถานีรถไฟมาเป็นกิจกรรมร่วมสมยัให้เป็นไปตามความ
ตอ้งการของสงัคมหรือชุมชนเพื่อใหมี้คุณค่าทางเศรษฐกิจมากพอท่ีจะรักษาอาคารนั้นไวไ้ด ้
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บทที ่5 
สรุปผลและเสนอแนะ 

 
แนวทางการอนุรักษ์และพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพ้ืนท่ีโดยรอบท่ี

นาํเสนอในการวิจยัคร้ังน้ีจะช้ีให้เห็นถึงความเป็นไปไดใ้นการแกปั้ญหาท่ีเกิดจากการอนุรักษแ์ละ
พฒันา โดยผลสรุปท่ีไดใ้นการวิเคราะห์ประเดน็ต่างๆ จะใชเ้ป็นขอ้มูลในการหาแนวทางการอนุรักษ์
และพฒันาโดยใชว้ิธีการปรึกษาหารือกบัผูมี้ส่วนไดส่้วนเสียทั้งจากหมู่บา้นแม่พวก องคก์ารบริหาร
ส่วนตาํบลหว้ยไร่ และการรถไฟแห่งประเทศไทย 
 

5.1 สรุปประเด็นทีเ่กีย่วข้องกบัการวจัิย 
 

อาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) เป็นอาคารท่ีมีคุณค่าทางสถาปัตยกรรม และประวติัศาสตร์ 
สามารถใชเ้ป็นสถานท่ีสําหรับการศึกษาถึงเทคนิควิธีการก่อสร้าง และควรไดรั้บการอนุรักษแ์ละ
พฒันาดว้ยเทคนิคและวิธีการท่ีเหมาะสม อยา่งไรก็ตาม ในดา้นนโยบายการบริหารจดัการของการ
รถไฟแห่งประเทศ พบวา่ยงัไม่มีแนวทางท่ีชดัเจนในการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบ 
 
5.2 แนวทางอนุรักษ์และพฒันาอาคารและพืน้ทีโ่ดยรอบ 
 

จากการศึกษาความสําคญัของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และการประเมินสภาพ
อาคาร รวมทั้งกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัปกป้องมรดกสถาปัตยกรรมและชุมชนประวติัศาสตร์ พบว่า
แนวทางการอนุรักษ์และพัฒนาอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบท่ีมีความเป็นไปได้ คือ การเปล่ียน
ประโยชน์ใชส้อย (adaptive reuse) และปรับปรุงฟ้ืนฟู (rehabilitation) จากอาคารสถานีรถไฟมาเป็น
กิจกรรมร่วมสมยัใหเ้ป็นไปตามความตอ้งการของสังคมหรือชุมชนเพื่อใหมี้คุณค่าทางเศรษฐกิจมาก
พอท่ีจะรักษาอาคารนั้นไวไ้ด ้ 

หลกัการการเปล่ียนประโยชน์ใชส้อย คือ การคาํนึงถึงคุณค่ามรดกทางวฒันธรรมของอาคาร
เก่า การใชส้อยภายในอาคารควรใกลเ้คียงหรือสอดคลอ้งกบัการใชส้อยเดิมจะเป็นการดีท่ีสุด เม่ือมี
การต่อเติม ตอ้งรักษาคุณค่า ความแท ้และบูรณภาพของอาคารเดิมใหม้ากท่ีสุด รวมทั้งการปรับปรุง
งานระบบและสาธารณูปโภคให้ทนัสมยั จากการสอบถามผูท่ี้มีส่วนเก่ียวขอ้งพบว่า อาคารสถานี
รถไฟแม่พวก (เดิม) สามารถปรับเปล่ียนเป็นสถานท่ีสาํหรับการเรียนรู้เก่ียวกบัสถานีรถไฟแม่พวก 
และหมู่บา้นแม่พวก เรือนรับรองแขก หอ้งสมุด หรือสาํนกังาน เป็นตน้ 
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หากการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพื้นท่ีโดยรอบ ประสบ
ความสาํเร็จ อาจกล่าวไดว้า่โครงการน้ีสามารถเป็นตวัอยา่งของการอนุรักษอ์าคารสถานีรถไฟโดยใช้
ฐานของชุมชน ซ่ึงสอดคลอ้งกบัรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจกัรไทย พ.ศ. 2540 มาตรา 46 และ 47 
และรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจกัรไทย พ.ศ. 2550 มาตรา 66 และ 67 ท่ีระบุว่าชุมชนมีสิทธิและมี
ส่วนร่วมในการรักษามรดกวฒันธรรมในทอ้งถ่ินของตนเอง รวมทั้งกฎหมายต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การพฒันา การรักษาส่ิงแวดลอ้ม และการรับรู้ขอ้มูลข่าวสารของทางราชการ 

อยา่งไรก็ตาม แนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพื้นท่ี
โดยรอบจะสามารถดาํเนินการจริงได ้จนกว่าผูจ้ดัทาํแผนการอนุรักษ์และพฒันาจะตระหนักถึง
ความสําคญัของอาคารสถานีรถไฟแม่พวก (เดิม) และพื้นท่ีโดยรอบในด้านประวติัศาสตร์ 
สถาปัตยกรรม และความสัมพนัธ์ดา้นเศรษฐกิจและสังคมท่ีมีต่อชุมชน รวมทั้งควรมีนโยบายการ
พฒันาอาคารและพ้ืนท่ีโดยรอบ มีมาตรการควบคุมการเปล่ียนแปลงท่ีชดัเจนและเป็นรูปธรรม โดย
การจดัทาํแนวทางการต่อเติมอาคารและการใชป้ระโยชน์ภายในอาคาร รวมทั้งสนบัสนุนเงินทุนและ
วสัดุในการดูแลและซ่อมแซมอาคาร  
 
5.3 เสนอแนะ 
 

อาคารสถานีรถไฟถือเป็นส่ิงก่อสร้างท่ีมีความสําคญัทางศิลปกรรม ประวติัศาสตร์ และ
สถาปัตยกรรม ดงันั้นแนวทางในการอนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟควรมีความสอดคลอ้งกบั
คุณค่าของอาคารสถานีรถไฟในฐานะมรดกของชาติ และความตอ้งการในการพฒันาเมืองสมยัใหม่
ซ่ึงเป็นนโยบายของการรถไฟแห่งประเทศไทย โดยแนวทางท่ีสามารถดาํเนินการไดป้ระกอบดว้ย 

1 การรถไฟแห่งประเทศไทยควรมีการสาํรวจทางดา้นกายภาพและระบุคุณค่าความสาํคญั
ของอาคารสถานีรถไฟ เพื่อท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยจะไดมี้ขอ้มูลของอาคารสถานีรถไฟแต่ละ
แห่งซ่ึงสามารถใชใ้นการจดัลาํดบัความสําคญัและแนวทางในการอนุรักษท่ี์เหมาะสม การสํารวจ
ดา้นกายภาพจะพิจารณาความสมบูรณ์ของโครงสร้าง ความสมบูรณ์ขององคป์ระกอบสถาปัตยกรรม 
การเขา้ถึงและสภาพพื้นท่ีโดยรอบ ส่วนการระบุคุณค่าความสําคญัจะพิจารณาในคุณค่าทางดา้น
ศิลปกรรม คุณค่าทางประวติัศาสตร์ และคุณค่าทางสถาปัตยกรรม สําหรับคุณค่าความสําคญัของ
อาคารสถานีรถไฟมีความแตกต่างกนัดงัน้ี คือ 

1.1 คุณค่าสูง หมายถึง อาคารสถานีรถไฟท่ีบ่งบอกหรือแสดงออกถึงคุณค่าทาง
ศิลปกรรมและสถาปัตยกรรม คุณค่าทางดา้นอาย ุคุณค่าทางดา้นประวติัศาสตร์ของสถานท่ีนั้นๆ  

1.2 คุณค่าปานกลาง หมายถึง อาคารสถานีรถไฟท่ีก่อสร้างมานานพอสมควร มี
รูปแบบหรือลวดลายอาคารท่ีสอดคลอ้งกบัอาคารท่ีมีคุณค่าสูง แต่ยงัไม่จดัว่าเป็นอาคารท่ีมีคุณค่า
มากนกั 
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1.3 คุณค่าตํ่า หมายถึง อาคารสถานีรถไฟท่ีมีลกัษณะสมยัใหม่ มีโครงสร้างและ
ความสูงท่ีขดัแยง้กบัอาคารท่ีมีคุณค่าสูงและอาคารท่ีมีคุณค่าปานกลาง 

อาคารสถานีรถไฟท่ีมีคุณค่าสูงควรไดรั้บการดูแลรักษาท่ีตอ้งคาํนึงถึงการคงคุณค่าทางดา้น
ต่างๆ ของอาคารนั้นไวใ้หไ้ดม้ากท่ีสุด  หรือการเปล่ียนแปลงจะตอ้งเป็นการส่งเสริมคุณค่านั้นๆ ให้
เด่นชดัข้ึน การซ่อมแซมปรับปรุงท่ีเกิดข้ึนควรเปล่ียนแปลงไดใ้นอนาคตโดยท่ีอาคารเดิมไม่เสียหาย 
และการรถไฟแห่งประเทศไทยควรจดัทาํมาตรฐานในการซ่อมแซม และการดูแลรักษาอาคารสถานี
รถไฟอยา่งมีระบบ 

2. ในการสาํรวจ และระบุคุณค่าความสาํคญัของอาคารสถานีรถไฟแต่ละแห่ง การรถไฟ
แห่งประเทศไทยสามารถขอความร่วมมือจากกรมศิลปากร สมาคมสถาปนิกสยามในพระบรม
ราชูปถมัภ์ สมาคมอิโคโมสไทย หรือคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ของมหาวิทยาลยัทั้งของรัฐและ
เอกชนในการดาํเนินการ ซ่ึงขอ้มูลท่ีไดค้วรเป็นท่ียอมรับและเช่ือถือไดท้างดา้นวิชาการ 

3. ควรมีการศึกษาถึงความเป็นไปไดใ้นการยา้ยอาคารสถานีรถไฟท่ีสร้างดว้ยไมจ้ากท่ีตั้ง
เดิมไปสู่ท่ีตั้งใหม่ โดยเหตุผลของการยา้ยท่ีตั้งอาจดว้ยมาจากการท่ีสภาพแวดลอ้มในท่ีตั้งเดิมมีการ
เปล่ียนแปลงไปมากจนกระทัง่ไม่เหมาะแก่การสงวนรักษาอาคารนั้น จึงตอ้งยา้ยไปสู่ส่ิงแวดลอ้ม
ใหม่ อาคารท่ีหลงัจากการยา้ยท่ีตั้งแลว้อาจใชว้ิธีการฟ้ืนฟเูพื่อการสงวนรักษากไ็ด ้ 

4. ควรมีการศึกษาถึงความเป็นไปไดใ้นการปรับปรุงและเปล่ียนแปลงประโยชน์ใชส้อยของ
อาคารสถานีรถไฟเก่าท่ีมีคุณค่าทางศิลปกรรม  ประวัติศาสตร์  และสถาปัตยกรรม รวมทั้ ง
ความสาํคญัทางดา้นเศรษฐกิจสังคมท่ีเคยมีต่อชุมชน โดยแนวทางท่ีสามารถดาํเนินการได ้คือ การ
ปรับเปล่ียนพื้นใชส้อยเป็นอาคารสํานักงาน ห้องสมุด ศูนยก์ารเรียนรู้ หรือห้องประชุมของชุมชน 
ซ่ึงจะเป็นการช่วยรักษามรดกของชาติไดด้ว้ย ในการปรับปรุงอาคารสถานีรถไฟและพ้ืนท่ีโดยรอบ
นั้น การรถไฟแห่งประเทศไทย หน่วยงานภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวขอ้ง ควรมีส่วนร่วมในการ
ดาํเนินการร่วมกนั 

5. ควรมีการศึกษาถึงแนวทางการอนุรักษแ์ละพฒันายา่นสถานีรถไฟ เพื่อท่ีจะสามารถรักษา
อาคารสถานีรถไฟ บา้นพกัพนักงานรถไฟ ส่ิงปลูกสร้างอ่ืนๆ และสภาพแวดลอ้มของย่านสถานี
รถไฟให้มีความสอดคลอ้งกบัคุณค่าทางศิลปกรรม ประวติัศาสตร์ และสถาปัตยกรรม รวมทั้งความ
ตอ้งการในการพฒันาเมืองสมยัใหม่ซ่ึงเป็นนโยบายของการรถไฟแห่งประเทศไทย โดยแนวทางการ
อนุรักษแ์ละพฒันายา่นสถานีท่ีมีความเป็นไปได ้คือ การผนวกการอนุรักษเ์ขา้ไวใ้นแผนพฒันาเมือง 
นัน่หมายความว่าแนวทางการพฒันาพ้ืนท่ีจะตอ้งมีการผนวกการอนุรักษส่ิ์งก่อสร้างท่ีมีความสาํคญั
ทางศิลปกรรม ประวติัศาสตร์ และสถาปัตยกรรมเขา้ไวใ้นแผนพฒันาดว้ย มีการออกกฎระเบียบ
ควบคุมการเปล่ียนแปลงในพื้นท่ีท่ีไดรั้บการอนุรักษไ์วอ้ยา่งเหมาะสม มีมาตรการบริหารจดัการท่ีดี 
รวมทั้งตอ้งมีการดาํเนินงานท่ีเนน้การบูรณาการและการมีส่วนร่วมของหลายภาคส่วน ซ่ึงการรถไฟ
แห่งประเทศไทยสามารถขอความร่วมมือกบัสถาบนัการศึกษาหรือหน่วยงานของรัฐ เช่น การเคหะ
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แห่งชาติซ่ึงเป็นหน่วยงานระดบัชาติท่ีมีบทบาทในการพฒันาท่ีอยูอ่าศยัใหป้ระชาชนมีคุณภาพชีวิตท่ี
ดีข้ึนทั้งในดา้นสงัคม เศรษฐกิจ และส่ิงแวดลอ้ม  

6. การรถไฟแห่งประเทศไทยควรจดัตั้งหน่วยงานภายในท่ีรับผิดชอบในการดาํเนินการ
อนุรักษแ์ละพฒันาอาคารสถานีรถไฟ และส่ิงก่อสร้างอ่ืนๆ ภายในยา่นสถานีรถไฟ รวมทั้งมีนโยบาย
ท่ีชัดเจนในการอนุรักษ์และพฒันาอาคารสถานีรถไฟ และย่านสถานีรถไฟ ซ่ึงนโยบายน้ีต้อง
สามารถดาํเนินการไดอ้ยา่งต่อเน่ืองและเป็นรูปธรรม อยา่งไรก็ตาม หากการรถไฟแห่งประเทศไทย
ยงัไม่ตระหนกัถึงคุณค่าความสาํคญัของอาคารสถานีรถไฟและส่ิงก่อสร้างอ่ืนๆ ภายในย่านสถานี
รถไฟในฐานะท่ีเป็นมรดกของชาติแลว้ ก็จะเส่ียงต่อการสูญสลายไดง่้าย เพราะถา้การรถไฟแห่ง
ประเทศไทยเลง็เห็นความสาํคญัก็จาํเป็นตอ้งมีมาตรการและแนวทางท่ีสามารถอนุรักษฟ้ื์นฟูอาคาร
สถานีรถไฟ และยา่นสถานีรถไฟเหล่าน้ีไดต่้อไป 

 

   
ภาพท่ี 5.1 อาคารท่ีทาํการแพทย ์

สถานีรถไฟนครลาํปาง 
ภาพท่ี 5.2 หอควบคุมอาณติัสญัญาณ

สถานีรถไฟนครปฐม 
ภาพท่ี 5.3 อาคารโรงรถจกัร 
สถานีรถไฟนครลาํปาง 

   
ภาพท่ี 5.4 บา้นพกัพนกังานการรถไฟ 

สถานีรถไฟอุบลราชธานี 
ภาพท่ี 5.5 บา้นพกัวศิวกรกาํกบัการ 
สถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทรา 

ภาพท่ี 5.6 สะพานรถไฟขา้มแม่นํ้า 
หลงัสวน อาํเภอหลงัสวน จงัหวดัชุมพร 

   
ภาพท่ี 5.7 สะพานทาชมพ ู 
อาํเภอแม่ทา จงัหวดัลาํพนู 

ภาพท่ี 5.8 ยา่นสถานีรถไฟวงักรด  
อาํเภอเมือง จงัหวดัพิจิตร 

ภาพท่ี 5.9 ยา่นสถานีรถไฟสว ี 
อาํเภอสว ีจงัหวดัชุมพร 

 
 
 
 



58 
 

บรรณานุกรม 
 

กรมรถไฟหลวง. 2460. รายงานกองบัญชาการคร้ังที ่20 กล่าวด้วยการเดินรถไฟหลวงทางขนาดใหญ่  
                          ในกรุงสยามประจําพระพุทธศักราช 2459 (ปีคฤศต์ศักราช 1916 – 17).  
                          พระนคร: โรงพิมพก์รมรถไฟ  
การรถไฟแห่งประเทศไทย. 2513. ทีร่ะลกึในวันคล้ายวันสถาปนากจิการรถไฟครบรอบ 72 ปี. 

กรุงเทพฯ: การรถไฟแห่งประเทศไทย. 
การรถไฟแห่งประเทศไทย. 2546. เอกสารบันทกึข้อความของฝ่ายการเดินรถ เร่ือง การยบุเลกิสถานี

และเปิดเป็นทีย่ดุรถแทน 

ปริญญา ชูแกว้.  2544. การศึกษานิคมบ้านพกัผู้ปฏิบัติงานรถไฟในกรุงเทพมหานครเพือ่การอนุรักษ์
และพฒันา กรณศึีกษา นิคมรถไฟจิตรลดา มักกะสัน และ ก.ม. 11. 
กรุงเทพมหานคร: สถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั. 

ปริญญา ชูแกว้. 2554. การอนุรักษ์และพฒันาอาคารสถานีรถไฟในฐานะมรดกทางประวัติศาสตร์ 
และสถาปัตยกรรมของไทย. หนา้จัว่ วา่ดว้ยประวติัศาสตร์สถาปัตยกรรมและ
สถาปัตยกรรมไทย ฉบบัท่ี 8 (กนัยายน 2554 – สิงหาคม 2555). กรุงเทพมหานคร:  
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยัศิลปากร. 

ป่ินรัชฎ ์กาญจนษัฐิติ.  2552. การอนุรักษ์มรดกสถาปัตยกรรมและชุมชน. กรุงเทพมหานคร: 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั. 

คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการผงัเมือง มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. 2553. โครงการศึกษาวิจัย
มาตรฐานทีอ่ยู่อาศัยและชุมชนเพือ่คงไว้ซ่ึงเอกลกัษณ์และคณุค่าของเมือง. รายงาน
ฉบบัสมบูรณ์เสนอต่อการเคะแห่งชาติ 

ยงธนิศร์ พิมลเสถียร.  2554. ตําราวิชา UP 435 การปรับปรุงฟ้ืนฟูเมืองและการอนุรักษ์. 
กรุงเทพมหานคร: คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการผงัเมือง 
มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. 

สมชาติ จึงสิริอารักษ.์ 2553. สถาปัตยกรรมแบบตะวันตกในสยาม สมัยรัชกาลที ่๔ – พ.ศ. ๒๔๘๐. 
กรุงเทพมหานคร: อมรินทร์พร้ินต้ิงแอนดพ์บัลิชช่ิง จาํกดั (มหาชน). 

Burman, Peter and Stratton, Michael. 1977. Conserving the Railway Heritage. UK: The Alden 
Press. 

Burns, Wilfred. 1963. New Town for Old : The Technique of Urban Renewal. London: Leonard 
Hill Books Ltd. 

 



59 
 

บรรณานุกรม (ต่อ) 
 
Chapin, F. Stuart, Jr. and Kaiser, J. Edward. 1979. Urban Land Use Planning 3rd ed. Chicago: 

University of IIIinois Press. 
Chapin, F. Stuart, Jr. et. al. 1995. Urban Land Use Planning 4th ed. Chicago: University of 

Illinois Presss. 
Cohen, Nahoum. 1999. “Methodology”. Urban Conservation. Massachusetts: The MIT  

Press. 
Feilden, M. Bernard & Jokilehto, Jukka. 1998. Management Guidelines for World Cultural 

Heritage Sites. Second edition, Rome: ICCROM.  
Goodal, Brian. 1972. The Economic of Urban Area. Oxford: Pergamon. 
Manley, Sanra and Guise, Richavol. 1998. “Conservation in the Built Environment”. Introducing 

Urban Design: Interventions and Response. Singapore: Longman Singapore 
Publishers (Pte) Ltd. 

Sanoff, Henry. 1978. Designing With Community Participation. Pennsylvania: Dowden, 
Hutchinson & Ross, Inc. 

Sawicki, S. David. 1979. ”Policy Analysis”. Urban Planning 2nd ed. McGraw – Hill, Inc. 
 




